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ved henholdsvis Halsskov og Sproge. Hvor
jernbanen ligger under havets overflade, fo-
reslar C & N disse ramper udfert som drane-
~ de ramper. Dette indebzrer en grundvands-
senkning, der kan fi indflydelse pd grund-
vandsspejlet i et storre omrade.

C & N har skennet anlaegsudglfterne til
selve tunnelen til 2.030 mill. kr. og til de &b-
ne ramper til 400 mill. kr. Hertil kommer
godt 300 mill. kr. til kompenserende uddyb-
ninger. Anlegsomkostningerne er eksklusive
de forskellige bygherreudgifter, der vil vare
forbundet med denne lgsning.

Anlegsperioden er skennet til 5 ar. .

C & Ns dispositionsforslag er beskrevet i
rapporten »Fast forbindelse over Storebelt,
Jernbanetunnel under @sterrenden« modta-
get i ministeriet i januar 1987.

Til fastleeggelse af den endelige linjefering
for senketunnelen skal der gennemfores
yderligere geotekniske undersogelser. De var-

sler, der er nzvnt under omtalen af den bo-

rede tunnel, er udformet séledes, at de ogsé
muligger gennemforelsen af nedvendige un-
dersogelser for seenketunnelen i 1987, hvis et

endeligt undersegelsesprogram besluttes in-

den for et par méneder.

Af andre spergsmal, der snarest ber tages
op i forbindelse med sznketunnelprojektet,
kan navnes: '

— hvorfra skal de store mengder sand, grus
og sten komme?
(Miljeministeriet)

— hvor skal de store mangder overskudsma-
teriale deponeres?
(Miljeministeriet og eventuelt lokale myn-
digheder)

— hvor ber en terdok placeres?
(Miljeministeriet, lokale myndigheder og
arbejdsmarkedsnavn)

— udformning af kystmodelleringen ved
Halsskov og rampestreekningerne '
(Miljgministeriet, lokale myndigheder)

— hvordan udformes grundvandssenknings:
anleg, siledes at generne for anden be-
byggelse i omradet minimeres?

— stillingtagen til ulykkeslast (pésejling; sle-
bende og faldende ankre, sunkne sklbe,
brand 6sv.).

2.3. Stdlsénketunnel

Storebaltsgruppen (SBG), som er dannet
af de radgivende ingeniorfirmaer COWIcon-
sult, B. Hojlund Rasmussen og Ramboll &
Hannemann, har veret éngageret til at belyse
en stalse&nketunnel efter det system, der er
udviklet og primert anvendt i USA. SBG er
til denne opgave blevet bistdet af tunneleks-
perten Thomas Kuesel, bestyrelsesformand
for det amerikanske ridgiverfirma Parsons
Brinckerhoff, Quade & Douglas, som blandt
andet har vaeret radgiver pA BART-tunnelen
i San Francisco og Fort McHenry -tunnelen i
Baltimore.

SBG blev alene anmodet om at lave et
dispositionsforslag - for selve tunnelstreeknin-
gen og har sdledes overtaget lengdeprofil og
de abne, drenede ramper fra C & Ns forslag
til jernbanesenketunnel.

Efter en r&kke undersogelser er der valgt
en enkelt stilskalslesning, der danner den

- vandtette membran om to adskilte tunnelror.

Stalkonstruktionen kan bygges pd et skibs-
verfts bedding eller tordok og siden udste-
bes med armeret beton ved en udrustningskaj
inden ~ endelig udsejling med henblik pa
senkning. Ligesom ved jernbetonsenketun-
nelen vil der vare gennemgangsmulighed
mellem de to rer for hver godt 70 m.



