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[Industriministeren]

sofarende pa lokale vilkar, herunder lokale —

og is@r lavere - lontariffer, og dermed opna -
meget betydelige besparelser pa driften af ski- -

bene.- Lempeligere afgifter opnds som regel
ogsa. : . : '
Nogle lande har segt at modvirke udflag-
ning ved at oprette registre, der fungerer pa
samme méde som de dbne registre. Siledes er
der etableret et »billigt« register pa Isle of
Man, og Frankrig har etableret et pi en o i
Det Indiske Ocean. Norge forventes at frem-
satte forslag om etablering af et internatio-
nalt register i Oslo. ' :

3. Dansk skibsfarts stilling i den internationa-
le konkurrence

3.1. Lavere indsejling af udenlandsk valuta
og fald i beskaftigelsen af danske sefolk. Det
mest karakteristiske trek ved dansk skibsfart i
forhold til andre erhverv er dens absolutte in-
ternationale karakter. Den danske handelsfla-
de indsejler 90-95 pct. af bruttofragten ved

sejlads mellem tredjelande - den sikaldte

cross trade. o
Skibsfart er Danmarks tredjesterste eks-
porterhverv. I 1984 udgjorde bruttofragten ca.

21 mia. kr. og i 1985 ca. 22 mia. kr. For .1986
skennes bruttofragten til 17 mia. kr. svarende
til ca. 8 pct. af Danmarks totale valutaindtje-
ning. Med fradrag af udgifter gav dette en
nettovalutaindtjening pé ca. 5 mia. kr. .

_ Faldet i bruttofragten i 1986 skyldes forst
og fremmest den glidende devaluering af US-
dollars, idet ca. 80 pct. af handelsfladens ind-
sejling afregnes i dollars. Den- lavere indsej-
ling skyldes endvidere en negativ udvikling
specielt for liniefart og offshoreaktiviteter.

Skibsfartskrisen har i lobet af dé sidste 10
ar reduceret antallet af skibe i den danske
handelsflide med godt en tredjedel. Faldet i
antallet af skibe har medfort en reduktion. af
beskeftigelsen. Medens der i.1976 var mere
end 17.000 beskaftiget i- handelsfldden, var
der i 1986 kun knap 10.000. Faldet har navn-
lig ramt deksbesatningen, der i 10-ars-perio-

den er faldet fra 5.000 til 2.600 ansatte, dvs.

nasten en halvering. Antallet af officerer er i
samme periode reduceret med ca. en tredje-
del. Tonnagen har malt i BRT haft en ‘stig-

ning fra 1976 til 1979, hvor den toppede med
5,1 mill. BRT. I 1986 var den faldet igen- til -

4,4 mill., hvilket er det samme som i 1976.

‘Erhvervets indtjeningsforhold er i lgbet af.
1980’erne blevet pavirket negativt af den in-
ternationale konkurrencesituation. Erhvervets
bruttoindtjening, hvoraf ‘der skal dakkes af-
skrivninger, renter og skat, er faldet betydeligt
i 1980°erne. Rederiernes bruttoindtjening var i
1985 2,8 mia. kr., hvilket langtfra kan dakke
forrentning af en fremmedkapital pa 15 mia.
kr. 'samt. afskrivninger pa skibenes kostpris,
der andrager 31 mia. kr. Faldet i*bruttoindtje-
ning har i sarlig grad ramt den mindre skibs-
fart, rederier med skibe totalt under 10.000
bruttoregistertons, hvilket har fort til en ve-
sentlig reduktion af coasterfladen.

Tilbagegangen i coasterflaiden rammer i ud-
praget grad erhvervets beskaftigelse, idet dis-
se skibe, der alene udger 8 pct. af den samle-
de tonnage, beskeftiger ca. 36 pct. af alle so-
folk. Indtmgterne for denne del af erhvervet

* har i de sidste 5 ar udgjort ca. 2,8 mia. kr. ar-

ligt, men-med en generelt faldende bruttoind-
tjening, hvoraf der skal afholdes udgifter til
f.eks. afskrivninger, renter og skatter.

3.2. Udflagning og dens konsekvenser: Da
rederiernes indtagtsside i hoj grad er bestemt
af udefra givne konkurrenceforhold, har er-
hvervet for at fastholde konkurrenceevnen i
forhold til de udenlandske rederier i stigende
omfang rettet blikket mod omkostningssiden
for ad den. vej at forbedre driftsresultaterne.,
Det gaelder ikke blot danske rederier, men og-
s&-rederier i andre vestlige hejomkostnings--
lande. Disse lande bliver i stigende grad medt
af konkurrence fra skibe i udviklingslandene
og skibe under bekvemmelighedsflag, der sej-
ler med bes&tninger, som er ansat til vasent-
lig lavere hyrer end dem, der er fastsat i f.eks.
danske overenskomster.

" Rederier og myndigheder i .industrilandene
‘har pa forskellig vis sogt at fa omkostninger-
‘ne for rederierne bragt ned. Det er bl.a. sket
'ved afgiftsreduktioner og lempelse af kravene

til ‘minimumsbes®tninger, hvor lenomkost-
ningerne kan riedbringes. En rekke driftsom-
kostninger  (vedligeholdelse, havneafgifter
m.v.) kan ikke nedsattes i vesentligt omfang,
hvorimod. f.eks. bunkerolieforbruget kan be-
grenses ved brandselsbesparende motorer,

- nedsat hastighed og bedre skrogformer. En

reduktion af lenomkostningerne ved nedsat-

“telse af hyrerne har ikke varet en farbar vej.

Det er-traditionelt blevet betragtet som et
naturligt element i dansk skibsfart, at rederi-



