Anm. II til § 2.01. 1195

i

lokomotivtype pa et bestemt varksted. ,

Det er séledes ikke muligt at opstille et meningsfyldt mél for produktiviteten for delpro-
dukter som f.eks. passager- og godsproduktet, idet der er tale om forenet (integreret) pro-
duktion, hvor store dele af de indsatte ressourcer (personale, materiel og anleg) indgar i
_produktionen af flere produkter, uden at det meningsfyldt kan fastsls i hvilket omfang
ressourceindsatsen har varet anvendt til produktion af det ene eller det andet produkt.
Hertil kommer en rekke forhold som ger opgerelsen af produktivitet og effektivitet i for-
bindelse med DSBs virksomhed usikker set i relation til andre offentlige virksomhedsomra-
der. E

Nesten hele DSBs produktion afswttes under sterk konkurrence. Afs®tning og produktion
er derfor bestemt af forhold, som DSB kun i begreenset omfang har indflydelse pa, og som
er svaere at forudsige. DSBs produktions- og omkostningsstruktur afviger fra sterstedelen
af den offentlige sektors arbejdskraftintensive servicevirksomhed, ved at produktionen sker
med et stort teknisk apparat, der kun vanskeligt kan tilpasses svingninger i.afsetningen.
Da afs@tningen samtidig er pavirket af forhold udenfor DSB, vil disse udefra kommende
forhold ogséa eve indflydelse pd DSBs produktivitet og kapacitetsudnyttelse, uden at det er
muligt at gere noget herved pé kort sigt. - , ‘ '
- Endvidere indeberer DSBs befordringspligt, at udbuddet af transportydelser ikke kan
- knyttes direkte til den registrerbare efterspargsel. Store dele af driften tilretteleegges ud fra
en mdlsetning om at undgd ke-dannelser. Da eftersporgsien efter DSBs produkter - er
sterkt svingende over degnet/over ugen/over aret og samtidig er ulige fordelt mellem rejse-
retningerne pd de enkelte strekninger, og da der endvidere stilles krav til DSB om at kun-
ne overkomme en maksimumsbelastning, vil det langt fra vare muligt/enskeligt at opnd
fuld kapacitetsudnyttelse. Som eksempel kan nzvnes myldretidstrafikken, hvor togene ke-
* rer fyldte i den ene retning og halvtomme i modsat retning. Et andet eksempel er Store-
beltstrafikken, hvor trafikpresset er storst fra gst mod vest om morgenen og i den modsat-
te retning om eftermiddagen. Specielt i weekendtrafikken er udsvingene store. Her er tra-
fikken sterst mod vest fredag eftermiddag/aften, mens trafikken er sterst mod ost sent om
- spndagen. - ‘ ~ : R ’
For finansret og de felgende 4r er produktionen ikke endeligt fastlagt, tallene har derfor
karakter af maltal. '

get detaljérede produktivitetsmal for delaktiviteter som f.eks. vedligeholdelse af en bestemt

I nédenSiz‘iende tabeller, 1-3, redegores for udviklingen i DSBs aktiviteter og ress’ourcer.! :

Tabel 1, Togdrift (passagerer og gods) -

R R | R R ‘R B F BO | BO BO
1983 11984 11985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992

II.  Afsetning.
II.A. Passagerbefordring
1. Mill. rejser ’ . . .
Indenlandsk trafik........cccoveue.... ) 298 30,6 30,7 31,5 31,
1,5 . 1,6 1,6 1,6 1
1157 112,6° 1122 112,0 112,
06 07. 07 07 0

I hovedstadsomradet!) ..
P4 Arhus Nerbane................ N

2. Mill. person-km. o
Indenlandsk trafik)........cccocoeunenn. 2,605 2.561 2.689 2.687 2.768 2.768

International trafik..........ccoeoeenune. 252 243 . 261 258 258 258

Talteoecrrnrnnnnn, : . 2857 2804 2950 2.945 3.026 3.026 3.026 3.026 3.026 3.026
I hovedstadsomradet ) ) 1.757 1.750 1.747 L .
P4 Arhus Nerbane........ . 9. 8 9 9 9

. Mill.person-km ialt (A)%)............... 4.660 - 4.617 4716 4704 4.782 4.782 4.782 4.782 4.182 4.782

IL.B. Gédsbefordring



