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Skriftligt besvarede spergsmal
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Spm. nr. S 207
Til industriministeren (22/7 88) af:

Arne Jensen (S):

»Agter ministeren - med udgangspunkt i de
tre RF 2-kommissionsbeteenkninger — i den
kommende folketingssamling at foresld an-
dringer i selovene med henblik pa at forbedre
sikkerheden til s@s — bade for redningsfolkene
og for sefartens og fiskerierhvervets udevere 2«

Begrundelse

Ved gennemgang af de tre kommissionsbe-
tenkninger star det klart, at hele sagen stadig

har en rekke uafklarede spergsmal, som det
med henblik p4 kommende ulykker vil vare

pitreengende nedvendigt at f& afklaret:

Den manglende ansvarsplacering.

Den mangelfulde politiefterforskning.

Overvejelser om nedsettelse af en perma-
nent havarikommission - som giver offentlig-
heden fuld indsigt i opklaringsarbejdet.

Redningsdragters og redningsudstyrs god-
kendelsesprocedure.

En pracisering af ansvars- og kompetence-
fordeling for ledelsen af eftersegninger ved so-
ulykker.

Den tragiske RF 2-ulykke m4 give anledning
til en generel gennemgang af lovgivningen om
sikkerheden til sos.

Jeg skal opfordre ministeren til omgdende at
igangsatte et lovgivningsarbejde, som kan
medvirke til, at fremtidige ulykker klarlagges
og ansvaret placeres.

Svar (9/8 88):

Industriministeren (Nils Wilhjelm):

Justitsministeriet har i en indhentet udtalel-
se, hvortil jeg henviser, oplyst:

». . . at man bl.a. pd baggrund af sagen om
RF 2’s forlis for tiden nermere undersoger de
generelle spergsmal, som knytter sig til forael-
delsesproblemerne i forbindelse med underso-
gelser over for offentlige myndigheder og deres
ansatte i tilfelde, hvor spergsmélet om et straf-
feretligt ansvar og dermed tiltalespergsmalet
forst foreligger pa et tidspunkt, hvor straffelo-
vens almindelige foreeldelsesregler kan bevir-
ke, at et strafferetligt ansvar ikke leengere kan
gores geldende.

Det overvejes i den forbindelse, om der er be-
hov for at &ndre straffelovens almindelige for-
xldelsesregler pa dette punkt, eller om indtrae-
delse af forzldelse af et eventuelt strafansvar
kan forhindres pa anden made, f.eks. gennem
en mere hensigsmeessig tilrettelaeggelse af den
administrative sagsbehandling, herunder sam-
arbejdet mellem anklagemyndigheden og ved-
kommende sermyndighed.«

Nar resultaterne af Justitsministeriets oven-
nevnte overvejelser foreligger, vil jeg nermere
i lyset heraf overveje, hvorvidt der métte veere
behov for at @ndre de gzldende regler inden
for Industriministeriets omrider, der vedrerer
opklaring af seulykker, herunder sporgsmalet

om undersogelseskommissioner.
Vedrorende sikkerhed til ses har Sﬁfanssty-

relsen i en indhentet udtalelse, hvortil jeg kan
henholde mig, oplyst folgende:

»Efter afgivelse af den forste beteenkning i
1982 blev der af Skibstilsynet nedsat en ar-
bejdsgruppe, der skulle udarbejde tekniske for-
skrifter for kystredningsfartejer. Arbejdsgrup-
pen, der fortsat fungerer, er sammensat af re-
prasentanter for redningsmandene, Farvands-
vasenet og Sofartsstyrelsen. Gruppen udarbe;j-
dede forst tekniske forskrifter for havnebasere-
de kystredningsfartajer. Disse forskrifter tradte
i kraft 1. september 1984. Forskrifter for lette
kystredningsbade, der ligeledes er udarbejdet
af arbejdsgruppen, forventes sat i kraft i lebet
af de nermeste méneder.

Disse forskrifter betyder, at den sikkerheds-
messige standard for de pégaeldende fartgjer er
foroget ganske betydeligt i forhold til de regler, )
der tidligere var geldende. : :

Endvidere er der af Skibstilsynet og Sefarts-
styrelsen nedsat forskellige underudvalg og ar-
bejdsgrupper, der har til opgave lobende at fo-
retage en ajourforing af de geldende tekniske
forskrifter for passager-, last- og fiskeskibe. I
disse udvalg og arbejdsgrupper er erhvervets
parter og Sefartsstyrelsen representeret.

Der er séledes ikke anledning til at mene, at
de geldende forskrifter pa omradet ikke skulle
afspejle et sikkerhedsniveau, som mé anses at
veere tilfredsstillende.«

Spm. nr. S 208
Til fiskeriministeren (22/7 88) af:

Tommy Dinesen (SF):



