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[Trafik- og kommunikationsministeren]

1983: 573 mio. kr.
1984: 566 mio. kr.
1985: 543 mio. kr.
1986: 528 mio. kr.
1987: 539 mio. kr.
1988: 526 mio. kr.
Spm. nr. S 4

Til trafik- og kommunikationsministeren (3/6
88) af' '

Jytte Andersen (S):

»Vil ministeren vurdere og kommentere de
trafik-, milje-, social- og beskaftigelsesmassi-
ge konsekvenser, safremt HT’s budgetunder-
skud p4 258 mio. kr. for 1989 skal tilvejebringes
igennem de af HT patenkte driftstilpasnin-
ger?«

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spm. nr. S
3.

Svar (16/6 88):

Trafik- og kommunikationsministeren (H. P.
Clausen):

Hovedstadsraddet har over for mig oplyst fol-
gende:

»Vedrorende de trafikmassige konsekvenser
af de driftstilpasninger, der indgar i budgetfor-
slag 1989, kan det oplyses:

Pr. 28.5.1989 tages en ny S-togskereplan i
brug, hvori blandt andet indgar elektrificering
af straekningen Ballerup-Frederikssund.

Den nye S-togskereplan medferer, at ker-
selsmengden malt i togkilometer pa S-banen
foreges med 18 pct. pr. &r.

11989 opnés kun en del af denne stigning, sa-
ledes at togdriften under ét i 1989 foreges med
knap 6 pct.

I lobet af 1989 iveerksattes en raeekke tilpas-
ninger af busdriften, siledes at den samlede
virkning i 1989 bliver en reduktion pa godt 6
pet. af busdriften.

Disse driftstilpasninger er opstillet ud fra et
eller flere af nedenstiende principper:

— Rationaliseringer, der ikke bergrer publi-
kum.

- Bedre koordinering af bustrafikken i for-

- hold til togene, sdledes at der i s stor ud-

streekning som muligt opnas bedre korre-

spondancer mellem bus og tog. Dette prin-
cip indebaerer desuden, at buslinier, der er

- paralleltlobende med banestraskninger, kan
nedlaegges.

— Pabuslinier, der korer med korte intervaller
—typisk i byomrader - forleenges intervaller-
ne, hvor dette er kapacitetsmeessigt forsvar-
ligt.

- T aften- og weekendtimerne, der almindelig-
vis har lave passagertal, indstilles driften
helt, hvis der samme sted eller i n&erheden er
alternative linier. Denne kategori af drifts-
tilpasninger gennemferes under hensynta-
gen til ensket om bevarelse af korrespon-
dancer mellem tilbagevaerende buslinier for
at sikre kortest mulige skiftetider mellem
disse.

- Diriftstilpasningerne gennemfores pd en sa-
dan mdde, at der —sa vidt muligt - er ens tra-
fikudbud i regionen, vurderet ud fra en ge-
ografisk og en kapacitetsmaessig synsvinkel.

- Bolig-arbejdssted-trafikken er sd vidt muligt
sogt opretholdt.

Vedrorende de beskaftigelsesmessige kon-
sekvenser af budgetforslag 1989 kan det oply-
ses:

I budgetforsiaget indgar bade rationalise-
ringsforanstaltninger og driftsreduktioner.

Rationaliseringsforanstaltningerne medfo-
rer, at personalebehovet nedsattes med 25
chaufferer og 70 pa verkstederne.

Driftstilpasningerne medferer, at personale-
behovet nedsattes med yderligere 425 chauffo-
rer og 30 pa verkstederne.

Da tilpasningen skal foretages i forbindelse
med naturlig afgang, vil disse tilpasninger pa
vaerkstedssiden dog ikke kunne foretages fuldt
ud i 1989.

For sa vidt angar chaufferstillingerne bliver
der hos HT med den felgende personaleomsaet-
ning neppe problemer med at gennemfore til-
pasningerne ved naturlig afgang,

Indtil videre regnes med, at de personale-
massige tilpasninger omfatter ca. 550 HT-stil-
linger, heraf ca. 450 chaufferer fordelt med ca.
420 HT-chaufferer (11 pct. af styrken) og 30 en-
treprengrchaufforer (6 pct. af styrken). De re-
sterende ca. 100 stillinger vedrerer fortrinsvis
personale pa veerkstederne (16 pct. af styrken).
Arbejdstidsforkortelsen pr. 1.9.1988 m.v. bety-
der dog et skennet merbehov pé ca. 85 chauffe-
rer, hvorved det bererte antal stillinger reduce-
res til godt 450.«



