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Svindende virkning af nye fartgraenser pa Hol-
lands motorveje

Indtil maj 1988 var den generelle hastigheds-
greense pd motorveje i Holland 100 km/t, men
respekten for denne greense var ringe: middel-
hastigheden var 112 km/t.

Den 1. maj 1988 haevede man derfor den ge-
nerelle hastighedsgraense for personbiler pa
motorveje til 120 km/t. Samtidig indfertes dog
en lokal hastighedsgraense pa 100 km/t pa ca.
15 pct. af motorvejsnettet (som barer ca. 30 pct.
af trafikken). P4 det ovrige vejnet blev hastig-
hedsgraenserne ikke @ndret. For lastbiler var
grensen fortsat 80 km/t pé alle motorveje.

Andringen blev ledsaget af en stor kampag-
ne og en melding om, at politiets indsats p4 mo-
torvejene ville blive styrket.

Straks efter den 1. maj kunne det konstateres,
at bilisterne kerte markant langsommere. P4 de
motorvejsstrakninger, hvor 100 km/t var fast-
holdt, faldt middelhastigheden med ca. 10 km/
t. Og pa de ovrige strekninger, hvor 120 km/t
nu var tilladt, faldt den ca. 5 km/t. Lastbilernes
hastigheder viste et mere beskedent fald. Ogsi
p4a andre veje kunne der spores et vist, om end
beskedent fald i middelhastighederne. Det an-
tages at skyldes »afsmitning« fra forholdene pd
motorvejene.

I lobet af de folgende maneder begyndte de
faktiske hastigheder atter at vokse. Knap et ar
senere kan en tydelig, men svaekket virkning
dog stadig observeres, hvor de 100 km/t blev
fastholdt som lokal hastighedsgrense. Og en
beskeden restvirkning kan endnu ‘spores pa

streekninger med 120 km/t og pa lastbilernes
hastigheder. Afsmitningsvirkningen pa andre
veje synes at veere forsvundet.

Som man matte vente, medforte de betydelig
lavere hastigheder, som kunne observeres i de
forste maneder efter maj 1988, et markant fald i
ulykkernes tal. For hele det statslige vejnet
faldt antallet af draebte i maj-december 1988
med 16 pct. i forhold til 1987. En nermere ana-
lyse, der fordeler andringerne pa vejtyper,
giver ikke et helt sé tydeligt billede af udviklin-
gen pa motorvejene. Resultaterne stemmer dog
i rimelig grad med forventningerne.

Folger man udviklingen ind i de forste 4 ma-
neder af 1989, kan der ikke lngere ses nogen
virkning pd antallet af draebte og alvorligt til-
skadekomne. Ogsa dette er i rimelig overens-
stemmelse med udviklingen i de faktiske ha-
stigheder. Men tallene er sma og forelobige.

Oplysningerne stammer fra en hollandsk
rapport. Den forudser i gvrigt, at udviklingen i
lobet af 1990 vil fere til, at hastighederne pa
streekninger med 120 km/t stabiliserer sig pa et
niveau, der ligger over det oprindelige. Hastig-
hederne pé strekninger, der nu har en skiltet
lokal hastighedsgreense pa 100 km/t, vil stabili-
sere sig under det oprindelige niveau. Slutre-
sultatet for ulykkestallene ventes at blive en
samlet stigning i antallet af alvorlige ulykker.

ROSZBACH, R. & BLOKPOEL, A.: Korte termijn
veiligheidseffekten van de 100/120 km/u snelheidsli-
miet. (Concept) Sichting Wetenschappelijk Onderzo-
ek Verkeersveiligheid SWOV. Leidschendam, augu-
stus 1989. (JC)



