3333

F. t. beslutn. vedr. registreringsafgiften af motorkeretajer

3334

Bemcerkninger til forslaget

Almindelige bemcerkninger

De alarmerende meldinger om drivhuseffekten fra
IPCC understreger behovet for at nedbringe emis-
sion af drivhusgasser. En vaesentlig del af disse gasser
stammer fra motorkeretgjer. Det geelder CO: (kuldio-
xid) og iser NOx (kvaelstofilter).

Samtidig er forureningen fra motorkeretajer en sti-
gende plage i lokalomrader, srlig i de store og storre
byer.

En forhgjelse af afgiften pa benzin og dieselolie vil
veere et effektivt instrument til at reducere disse pro-
blemer. SF har derfor foreslaet en sddan forhgjelse i
forbindelse med det fremsatte beslutningsforslag nr.
B 00 om forureningsafgifter pa kul- og svovldioxid
med erhvervsmassig og social kompensation. Des-
veerre synes det mere sandsynligt, at et folketingsfler-
tal finder pd at beslutte en reduktion af afgiften pa
benzin med henvisning til greensehandelsproblemer.

Som den bedste losning under disse betingelser en-
sker SF derfor en omlagning af registreringsafgiften,
deridagudger ca. 90.000 kr. for en gennemsnitlig bil.
Den opsplittes i tre dele:

— En del, der athaenger af keretojets breendstoffor-
brug pr. kert hundrede kilometer. Konkret anven-
des den sdkaldte ECE-norm A 70. Som eksempel
kunne bruges en sats pa 2.000 kr. pr. liter op til 5
liter og 10.000 kr. pr. liter derover. For en bil med et
braendstofforbrug pa 6,9 liter vil det betyde, at den-
ne del af afgiften udger 29.000 kr.

— Endel, der athanger af keretajets emission af NOx
(kvealstofilter) pr. kert kilometer under gennem-
snitlige forhold. Det afhanger dels af benzingko-
nomien, dels af motorens indretning. Denne del af
afgiften ber udformes, si den for et gennemsnitligt
koretej udger et beleb pa ca. 20.000 kr.

— En del afh®nger af koretajets afgiftspligtige vaerdi.
I dag er det grundlaget for beregningen af den sam-
lede registreringsafgift. De i dag anvendte bereg-
ningssatser skal - for at sikre provenuneutraliteten
— derfor nedszttes. For at sikre, at sma benzin- og
NOx-gkonomiske biler ikke bliver dyrere, skal den

sterste lempelse finde sted for billige biler; for-

mentlig skal de forste 19.750 kr., som i dag belag-

ges med den laveste afgiftssats, helt afgiftsfritages.

For dyrere biler nedsattes afgiften derefter si me-

get, som der- er mulighed for under iagttagelse af

kravet om provenuneutralitet.

For motorcykler, erhvervskeretajer m.v. udformes
afgiften efter tilsvarende principper, men med pas-
sende tilpasning af beleb, satser osv.

SF tror, at en sddan udformning af registreringsaf-
giften efterhdnden gennem markedsmekanismen vil
medvirke til, at Danmark fir en mindre forurenende
keretojsbestand. Denne tro bestyrkes af to forhold:

— Pr. 1. april 1989 blev registreringsafgiften lempet
med 11.000 kr. for biler, der opfyldte srlige miljo-
krav — svarende til at de var forsynet med kataly-
sator. Denne differentiering har veeret effektiv, for i
slutningen af 1989 var det kun hver fjerde bil, der
opfyldte normerne, mens det i sommeren 1990 var
ca. 7 ud af 10. At katalysatorer blev obligatoriske
for nye biler pr. 1. oktober 1990 har selvfolgelig
fjernet behovet for denne lempelse.

— Miljedifferentiering i Holland og Grackenland har
veret en succes.

Bemcerkninger til forslagets enkelte punkter

ad nr. 2:

Afgiftsomlzgningen vil formentlig omgaende be-
virke en ny sammensztning af bilkebet i miljorigtig
retning. Ved beregningen af provenuneutraliteten
skal der tages hojde for den forventede effekt i denne
retning, siledes at omlaegning ikke medferer et pro-
venutab.

De dele af den omlagte registreringsafgift, der ikke
er verdiafgifter (1 b og 1 ¢), pristalsreguleres.

ad nr. 3:

En nedsettelse af benzinafgiften tilskynder til oget
bilkersel og dermed eget forurening. En del af denne
effekt kan og ber imedegas ved at mindske tilskyn-
delsen til at kebe flere biler.



