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forbindelse over @resund

Bemcerkninge

Folketinget har sidst debatteret en fast forbindelse
over @resund 11. januar 1990. Siden da er udviklin-
gen i Europa totalt z2ndret, mest markant gennem de
to Tysklandes genforening og krisen i Sovjet samt
overgrebet pa de baltiske stater.

Yderligeré er der fremkommet nye nordiske signa-
ler med Sveriges melding om et snarligt medlemskab
af EF og Norges overvejelser i den anledning.

Forslagsstillerne finder derfor, at det er nedven-
digt, at regeringen som forudsztning for en beslut-
ning om en fast forbindelse over @resund medtager
en rzkke analyser og vurderinger af, hvilke konse-
kvenser hele udviklingen kan tenkes at have for
Ostersoudviklingen som helhed — og i serdeleshed
naturligvis betydningen for transporten mellem Nor-
ge/Sverige og EF.

Allerede inden den nzvnte folketingsdebat nzvnte
Det Radikale Venstres davarende ordferer, fru Mari-
anne Jelved, ensket om et beslutningsgrundlag, der
ogsa omfattede en ren jernbaneforbindelse. Udvik-
lingen har ikke gjort dette behov mindre.

I lyset af folketingsdebatten og den senere udvik-
ling finder forslagsstillerne, at regeringen ma overve-
je bl.a. felgende sporgsmal:

— er det rigtigt, at en regional udviklingseffekt mel-
lem Kgbenhavn og Malme forudsztter en bilfor-
bindelse,

— vil en bilforbindelse i sig selv medvirke til en regio-
nal effekt,

— hvilken betydning har Tysklands genforening for
transportbehovet mellem Norden og EF,

or til forslaget

— er der nye momenter med hensyn til ensket om
hurtiggdende ferger mellelm Sverige og Polen/
Tyskland,

— hvilken betydning har udviklingen for en eventuel
Femernforbindelse,

—-hvilken betydning vil en jernbaneforbindelse —
med hurtiggdende feerger mellem Sverige og konti-
nentet — have for Storebzeltsforbindelsens gkono-
mi.

P4 den baggrund og i lyset af den seneste usikker-
hed om tallene og eskonomien i en kombineret Ore-
sundsforbindelse er der behov for, at regeringen
fremlaegger et ajourfort beslutningsgrundlag.

Dette grundlag skal ogsd omfatte en jernbanefor-
bindelse. Denne forbindelse er tidligere opfattet som
urealistisk af ekonomiske grunde. Meget tyder p4, at
heller ikke en kombineret forbindelse kan blive bade
okonomisk og miljomassigt beredygtig, og det vil
derfor ikke veere rimeligt kun at vurdere denne for-
bindelse og ikke alternativet.

Vurderingen af de trafikale konsekvenser skal om-
fatte sdvel de vand- som de tilherende landbaserede
anleg, som er nodvendige sével af trafikale som mil-
jemessige grunde.

De miljemessige forudsaetninger for vurderingen
skal veere,

at vandgennemstremningen ikke pavirkes negativt,
at det beskyttede fuglereservat ved Saltholm frihol-
des for anlag, og
at luftforureningen ikke ages.
Redegorelsen vedrerende de ekonomiske konse-
kvenser skal omfatte de totale omkostninger for det
samlede anleg og de afledede konsekvenser.




