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vurdering af forskellige malinger af gennemsnits-

hastigheder m.v. samt statistiske oplysninger om |

uheldstallet i perioden 15. marts - 30. september 1979
set i forhold til tilsvarende periode i de foregdende ar.

Ved lov nr. 191 af 29. april 1981 om @ndring af
ferdselsloven blev hastighedsgreensen i ferdselslo-
ven fastsat til 100 km i timen, hvilket svarede til den
geldende, midlertidige hastighedsgraense, som var
fastsat i medfer af energiforsyningslovgivningen.

Med hensyn til de naermere oplysninger for de
navnte vejtyper henvises i avrigt til Justitsministeri-
ets lovforslag nr. L 97 af 28. november 1980 (Folke-
tingstidende 1980/81, tilleg A spalte 2473 ff) og
Fardselssikkerhedskommissionens betenkning side
27 ff samt beteenkningens bilag B-D.

2.2.2. Feerdselssikkerhedskommissionens udtalelse af
30. juni 1989 om de generelle hastighedsbegreensnin-
ger.

Ferdselssikkerhedskommissionen af 3. juni 1986
har pa ny behandlet bl.a. spergsmélet om hastigheds-
grensen pa motorveje i sin udtalelse af 30. juni 1989
om de generelle hastighedsbegrensninger.

2.2.2.1. Grundlaget for Feerdselssikkerhedskommissio-
nens vurderinger.

Kommissionen har i sin udtalelse foretaget en gen-
nemgang af statistiske oplysninger om fardsels-
uheld, gennemsnitshastigheder og ulykkesrisici pa de
forskellige vejkategorier. Kommissionen foretog og-
s& en sammenligning af geldende hastighedsgren-
ser, antallet af omkomne m.v. mellem en rakke vest-
europaiske lande, og behandlede serskilt erfaringer
fra Holland og USA, hvor man havde aktuelle erfa-
ringer om konsekvenserne af gget tilladt hastighed pa
motorveje. Disse statistiske oplysninger m.v. er opda-
teret og beskrevet neden for under pkt. 2.3. og 2.4.

Herudover indhentede Kommissionen et notat fra
Rédet fra Trafiksikkerhedsforskning om de mulige
faerdselssikkerhedsmaessige folger af en hejere ha-
stighedsgraense pa motorveje. I Radets notat af 16. ja-
nuar 1989 omtales de mekanismer, hvormed en for-
ogelse af hastighedsgreensen pid motorveje kan for-
ventes at pavirke faerdselssikkerheden. Der peges pé
folgende forhold:

1. Hojere gennemsnitshastigheder og dermed storre
ulykkesrisiko for motorvejstrafikken.

2. Tiltreekning af trafikanter fra mindre sikre veje og
dermed bedre sikkerhed for disse trafikanter.

3. Udstedning af trafikanter til roligere, men mindre
sikre veje og dermed ringere sikkerhed for disse
trafikanter.

4. Kortvarigt hojere gennemsnitshastigheder for den
trafik, der efter at have kort pa en motorvejsstrek-

ning skal trafikere andre veje med et lavere hastig-
hedsniveau.

I Radets notat peges der p4, at en foregelse af ha-
stighedsgraensen pd motorveje vil medfere en for-
ogelse af ulykkesrisikoen, men denne risikoforogelse
vil afheenge af, i hvilket omfang en hgjere hastigheds-
greense medferer hejere gennemsnitshastigheder.
Radet peger i den forbindelse bl.a. p4, at det ikke med
sikkerhed kan forudsiges, i hvilket omfang gennem-
snitshastigheden vil stige.

Radets notat beskriver endvidere muligheden for i
forbindelse med en forhgjelse af hastighedsgreensen
at overfore trafik til motorvejene fra det evrige vejnet.
Det anfores i notatet, at der skal overfores betydelige
mengder trafik fra det evrige vejnet som kompensa-
tion for en hejere hastighed pa motorveje. I den for-
bindelse bemarker Radet, at et skon over trafikken
pé det gvrige vejnet lader ane, at det kan blive van-
skeligt at overfore trafik i tilstreekkelige mengder.

I ovrigt drager Rddet for Trafiksikkerhedsforsk-
ning ingen egentlige konklusioner i sit notat af 16. ja-
nuar 1989.

Fardselssikkerhedskommissionen  indhentede
endvidere fra Radet for Trafiksikkerhedsforskning
og Vejdirektoratet et notat om de praktiske mulighe-
der for og den ferdselssikkerhedsmaessige effekt af
oget hastighedsdifferentiering pa motorvejsnettet.

Notatet beskriver en justering af de bestdende ha-
stighedsgranser i badde opad- og nedadgiende ret-
ning for derved at sikre, at den samlede uheldsmang-
de p& motorvejsnettet ikke endres.

"Hovedidéen er, at pd motorvejsstrekninger med
lav uheldsfrekvens, d.v.s. hvor summen af uheld er
ca. 1/3 af samtlige motorvejsuheld, skal hastigheds-
grensen ved afmerkning lokalt forhejes til 110 eller
120 km i timen, mens der pa strekninger med hej
uheldsfrekvens, d.v.s. hvor summen af uheld ligele-
des er ca. 1/3 af samtlige uheld, skal ske en nedsat-
telse af den tilladte hastighed til 80 eller 90 km i ti-
men. P4 de resterende straeekninger blev den nuva-
rende hastighedsbegransning pa 100 km i timen fore-
sldet opretholdt.

Denne hastighedsdifferentiering er som udgangs-
punkt tenkt fastsat pa grundlag af den beregnede
uheldsfrekvens, men dette princip er dog i notatet
fraveget i visse tilfelde f.eks. af miljehensyn, pd
grund af manglende nedspor, af hensyn til de tilslut-
tende motorvejsstraekninger eller andet.

Forslaget vil indebeare, at ca. 55% af motorvejsnet-
tet vil fa en hejere hastighedsgrense end 100 km i ti-
men, mens ca. 16% vil fi en hastighedsgranse lavere
end 100 km i timen.

I notatet skennes udgifterne til den fornedne skilt-
ning at belgbe sig til 3,2 mio.kr.



