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3.3.1. Udviklingen i optagne rapporter af hastighedsovertreedelser.
Tabel 7.
Udviklingen i overtraedelse af generelle hastighedsbegreensninger siden 1985.
1985 1986 1987 1988 1989
Overtreedelse af hastighedsbegreensning
(generelle):
50 km (til og med 30. september 1985
60km) ...t 8.222 16.780 14.839 21.328 23.787
70/80km. ... 20.674 18.712 18.108 19.027 19.037
100km.....coooviiiii .. 9.230 12.437 13.013 12.770 13.209

Den voldsomme stigning i antallet af konstaterede
hastighedsovertraedeler i tettere bebygget omrade,
en stigning pa 189% fra 1985, kan skyldes en aget ind-
sats fra politiet, hvortil kommer hastighedsnedszttel-
sen pr. 1. oktober 1985.

3.3.2. Malinger pd vejnettet af de faktiske hastigheder.

Hastighedsmaélinger foretaget af Vejdirektoratet i
1987 og 1988 viser:

Pd motorveje og motortrafikveje, at ca. halvdelen af
trafikanterne overholder de gezldende generelle ha-
stighedsgraenser. Endvidere overskrides hastigheds-
graenserne med op til 10 km i timen af ca. 25% og de
resterende 25% overskrider hastighedsgrenserne
med mere end 10 km i timen.

Pd hovedlandeveje uden for bymeessig bebyggelse, at
ca. 35% af trafikanterne overholder de geldende ge-
nerelle hastighedsgrenser. Endvidere overskrides
hastighedsgraenserne med op til 10 km i timen af ca.
30% og de resterende 35% overskrider hastigheds-
greenserne med mere end 10 km i timen.

Pd hovedlandeveje gennem bymeessig bebyggelse, at
ca. 50% af trafikanterne overholder de geldende ge-
nerelle hastighedsgrenser. Endvidere overskrides
hastighedsgranserne med op til 10 km i timen af ca.
25% og de resterende 25% overskrider hastigheds-
greenserne med mere end 10 km i timen.

Malinger foretaget af Radet for Trafiksikkerheds-
forskning har vist, at selv under kortvarige hastig-
hedsmalinger pa motorvejene forekommer der jeevn-
ligt hastighedsforseelser af betydelig storrelse, d.v.s.
overskridelser af hastighedsgrensen pa 50-100%.
Hvad s®rligt angar hastighedsmalinger p4 motorve-
jene henvises i avrigt til oven for under pkt. 2.3.

3.4. Justitsministeriets vurderinger af en skeerpelse og
omleegning af bodeniveauet for hastighedsovertreedel-
ser.

3.4.1. Hensynene bag en skeerpelse og omlegning af
bodeniveauet.

P4 grundlag af antallet af sigtelser for overtredelse
af feerdselslovens generelle hastighedsbegrensninger
og ud fra de hastighedsmalinger, som lobende foreta-
ges pd vejnettet, kan det konstateres, at der arligt sker
massive hastighedsovertradelser, og at problemet til-
syneladende er stigende. Samtidig kan det pa bag-
grund af det store antal arlige sigtelser for overtra-
delse af hastighedsgranserne konstateres, at overtrae-
delserne finder sted p4 trods af, at der fra politiets si-
de gares en stor indsats for at demme op for proble-
met.

Efter Justitsministeriets opfattelse er det uaccepta-
belt at matte konstatere s& massive overtraedelser,
som tilfeldet er med hensyn til hastighedsforseelser,
uden at det pa trods af en omfattende politiindsats er
muligt at deemme op for overtreedelserne.

Endvidere er det vigtigt at fremhave, at det er et
berende hensyn bag hastighedsgrenserne, at de er
fastsat ud fra en faerdselssikkerhedsmessig vurdering
for den enkelte vejkategori og keretojstype. Hertil
kommer, at trafiksikkerhedsforskningen viser, at risi-
koforagelsen ikke stiger proportionalt med stigende
hastighed, men er progressivt stigende. Disse forhold
betyder, at den, der overskrider de geeldende hastig-
hedsgraenser, udsatter sig selv og andre for en risiko,
og jo grovere hastighedsovertredelsen er, desto stor-
re bliver denne risiko, og risikoforegelsen stiger for-
holdsvis mere end hastighedsforegelsen.

Justitsministeriet kan pa denne baggrund tilslutte
sig Feerdselssikkerhedskommissionens anbefaling af
en omlagning og skaerpelse af badeberegningen i ha-
stighedssager. Det forventes, at dette vil have en prae-
ventiv effekt, og dermed bidrage til at forebygge ha-
stighedsovertradelser -og dermed i sidste ende for-
bedre feerdselssikkerheden.



