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F. t. beslutn. om miljeforbedringer i transportsektoren
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(I

Almindelige bemcerkninger

I midten af 1990’erne vil der pa4 EF-niveau blive
indfort generelle udstedningsnormer for keretejer
med henblik pa at opné en udslipsreduktion.

Dette ma ikke blive en undskyldning for at undla-
de at gore noget pé nationalt plan. Samtidig vil det
kunne virke som leftestang for at opna falles EF-reg-
ler pa et hejt niveau.

Ved hjelp af afgiftsdifferentiering har man kunnet
pavirke forbruget i retning af blyfri benzin i stedet for
almindelig benzin. Noget lignende kan foretages for
sa vidt angar dieselolie.

I dag er reglerne for almindelig dieselolie saledes,
at der hejst mé vere et svovlindhold pa 0,2 vagtpro-
cent. Imidlertid kan man pa markedet i dag f& milje-
venlig diesel (let diesel), der kun har et svovlindhold
pa 0,05 vaegtprocent. Let diesel er 1015 pct. dyrere
end den almindelige diesel. Undersogelser viser, at
let diesel udleder 30 pct. ferre partikler i udstednin-
gen, 5 pct. mindre kvalstof og 20 pct. mindre kulilte.

For at skubbe forbruget over pa let diesel kreves
der gkonomiske incitamenter. Gevinsten vil komme i
form af energi- og miljemessige forbedringer.

Hvis det kan fa store dele af transportsektoren til at
bruge let diesel, vil det give en markbar forbedring —
iseer i bymiljeet.

En samtidig aftrapning af afgiftsrefusionen vil
ydermere tilskynde transportsektoren til at udnytte
transportkapaciteten, forbedre kerselsplanlzgnin-
gen og indkabe de mere transportekonomiske kere-
tejer. Dermed kan det generelle energiforbrug pavir-
kes.

Beslutningsforslagets gennemferelse vil desuden
betyde, at regeringen far mulighed for at leve op til
leftet i transporthandlingsplanen om maksimalt 0,05
vagtprocent svovlindhold i dieselolien.

Bemcerkninger til forslagets enkelte punkter

Adl

For at mindske luftforureningen differentieres di-
eselafgiften saledes, at let diesel, der er defineret ved

Bemcerkninger til forslaget

forst og fremmest et svovlindhold pa max. 0,05 vegt-
procent, bliver billigere i forhold til almindelig diesel.
Afgiften er i dag 1,76 kr. pr. liter.

De, der kerer p4 miljevenligt breendstof, ber pre-
mieres og ikke straffes. Derfor skal forbruget af let di-
esel fremmes pd samme méde, som det tidligere er
sket med blyfri benzin.

Ad 2

Imidlertid har en afgiftsdifferentiering ingen virk-
ning for sterstedelen af dieselforbruget. Det geelder i
Danmark som eneste land i EF, at virksomheder, der
er registreret efter momsloven, kan f tilbagebetalt
hele afgiften. Det betyder, at en afgiftsdifferentiering
ikke har virkning, og at en generelt nedsat afgiftsrefu-
sion kun har delvis virkning.

Derfor mé der, indtil refusionen for dieselafgiften
er afviklet, gennemfores en &ndring af afgiftsrefusio-
nen. Der tenkes indtil da gennemfort en refusion af
dieselafgiften, der defineres som et beleb pr. liter.
Det vil efter gennemforelse af afgiftsdifferentieringen
gore let diesel billigere.

Afhengigt af, hvordan forbruget vil fordele sig pa
de to typer dieselolie, og afh@ngigt af refusionens
storrelse kan det give staten et mer- henholdsvis et
mindreprovenu.

Ad 3

Forslag om nedsattelse af refusionsordningen pa
dieselolie er tidligere behandlet i Folketinget (L 4 af
20. oktober 1990 og L 5 af 27. december 1990, jf. Fol-
ketingstidende 1990-91 (1. samling), forhandlingerne
sp. 59, 329 og tilleg A sp. 91, og Folketingstidende
1990-91 (2. samling), forhandlingerne sp. 38, 573 og
tilleeg A sp. 93.

Socialdemokratiet har tilkendegivet vilje til gen-
nemforelse af tankegangen under forudsatning af;, at
den kollektive trafik ikke belastes saledes, at takstfor-
hejelser pa den kollektive persontrafik forer til oget
privatbilisme — og dermed gget miljobelastning,

Endvidere ser Socialdemokratiet afviklingen af di-
eselrefusionen i sammenhang med en omlegning af



