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Bilag 1.

Oresundsforbindelsens liniefering og

tekniske udformning

1. Forbindelsens linieforing.

Qresundsforbindelsen skal i hovedsagen fol-
ge den linie, som angives pa vedheftede kort.

2. Forbindelsens tekniske udformning.

Jernbanedelen skal udferes med elektrifice-
rede dobbelte normalspor under hensyntagen
til seedvanlige standarder og udformningsreg-
ler i respektive stat for person- og godstrafik.
Forbindelsen skal dimensioneres for en togha-
stighed pa op til 200 km/t for persontog samt
for 120 km/t og 750 meters toglengde for kon-
ventionelle godstog. Forbindelsen skal videre
udferes med en stigning pa maksimalt 15,6%o.
Sporafstanden skal vere mindst 4,5 meter, og
det frie tveersnit skal opfylde UIC lastprofil C2
og krav for tog af typen svenske X2. Dette inde-
barer, at det frie tvaersnit i en enkeltsporet jern-
banetunnel skal veere mindst 6,1 meter fri hojde
over skinneoverkant og mindst 6,5 meter i fri.
bredde.

Vejdelen skal udferes som motorvej med to
korebaner pa hver 9 meter mellem autovaerne-
ne, bestdende af to kerespor pa 3,5 meter, to
kantbaner pa 0,5 meter samt to 0,5 meter brede
nedfortove. Der skal overalt vare en frihgjde
pa mindst 4,6 meter.

P4 strekningen mellem den kunstige halve
ved Kastrup og den kunstige ¢ ved Saltholm
skal forbindelsen udferes som seenketunnel un-
der Drogden i en sddan dybde, at muligheden
for at tilvejebringe mindst 10 meter vanddybde
i sejlrenden fremdeles bestér.

Mellem den kunstige @ og Limhamn udferes
en broforbindelse med en fri gennemsejlings-
hejde over middelhegjvandstand (MHW) pé
mundst 50 meter i Flinterendens sejlleb og
mindst 32 meter i Trindelrendens sejlleb. Den
tilsvarende fri gennemsejlingsbredde i de to
sejllab skal veere mindst 300 meter i Flinteren-
den og mindst 200 meter i Trindelrenden.

Bilaga 1.

Oresundsforbindelsens strickning och

tekniska utformning

1. Forbindelsens strdckning.

Oresundsforbindelsen skall ha i huvudsak
den strickning som anges pa bilagda karta.

2. Forbindelsens tekniska utformning.

Jarnvigsdelen skall utféras med elektrifiera-
de dubbla normalspar under beaktande av sed-
vanlig standard och utformningsregler i re-
spektive stat for person- och godstrafik. For-
bindelsen skall dimensioneras for en tdghastig-
het pa upp till 200 km/tim for persontig samt
for 120 km/tim och 750 meters taglingd for
konventionella godstig. Forbindelsen skall vi-
dare utféras med en lutning pad maximalt
15,6%o. Sparavstdndet skall vara minst 4,5 me-
ter och det fria tvirsnittet skall uppfylla UIC
lastprofil C2 och kraven for tag typ svenska X
2. Detta innebir att det fria tvérsnittet i en en-
kelsparig jarnvigstunnel skall vara minst 6,1
meter fri hojd 6ver rilsdverkant samt minst 6,5
meter fri bredd.

Vigdelen skall utforas som motorvig med
tvd vigbanor pa vartdera 9 meter mellan vig-
rickena, bestdende av tva korfilt pa 3,5 meter,
tva végrenar pa 0,5 meter samt tvd 0,5 meter
breda belagda sidoomraden. Det skall pa hela
bredden vara en fri h6jd pa minst 4,6 meter.

P4 delen mellan den konstgjorda halvén vid
Kastrup och den konstgjorda 6n vid Saltholm
skall forbindelsen utféras som sénktunnel un-
der Drogden och forliggas pa sddant djup, att
mojlighet finns att framdeles &stadkomma
minst 10 meters djup i seglationsleden.

Mellan den konstgjorda 6n och Limhamn ut-
fors forbindelsen som bro med en segelfri hojd
over medelhdgvattenytan (MHW) pa minst 50
meter i farleden Flintrinnan och minst 32 me-
ter i farleden Trindelrdnnan. Den mot namnda
hojder svarande segelfria bredden skall i de ba-
da farlederna vara minst 300 meter i Flintréin-
nan och minst 200 meter i Trindelrdnnan.



