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skab, mod at Frederiksberg Kommune forpligter sig
til at finansiere sin andel af anlagsudgifterne for Fre-
deriksbergbanen.

Bestyrelsen kan herefter, hvis den vurderer, at der
er okonomisk grundlag herfor, tilbyde Kebenhavns
Amtskommune at stifte et interessentskab, mod at
amtskommunen forpligter sig til at finansiere sin an-
del af anlzgsudgifterne for @stamagerbanen.

DSB ejer og driver en enkeltsporet godsbane langs
@stamagers kyst. Godsbanen har efter nedleggelse
af en rekke virksomheder p& @stamager ikke l&nge-
re nogen vasentlig betydning. Det er derfor forudsat,
at @stamagerbanen benytter godsbanens trace, og at
dette af staten stilles vederlagsfrit til rddighed til for-
malet. Dette er forudsztningen for, at anlegget af
@stamagerbanen kan gennemfores for en meget be-
grenset anl@gssum, og for at anlzgget kan etableres
uden vasentlige gener.

Til § 4

Forudsztningen for udviklingen af Orestadsare-
alerne og dermed for arealernes vaerdistigning er eta-
bleringen af de nedvendige trafikanlag. Etablerin-
gen af trafikanleggene ma derfor pdbegyndes, for der

kan opnis et tilstrekkeligt salgsprovenu. Der er sile- |

des behov for, at Orestadsselskabet 1/S kan optage
I4n til finansiering af disse trafikanleg. Lanefinansi-
ering vil desuden vare hensigtsmassig for at give sel-
skabet mulighed for at szlge arealerne pé de skono-
misk set mest optimale tidspunkter.

Selskabets drift ber kunne pabegyndes, inden der
er solgt arealer fra selskabet, og ber derfor i forste
omgang ogsa lanefinansieres.

Vurderer selskabets bestyrelse, at der er skono-
misk grundlag for udover Qrestadsbanen at etablere
Frederiksbergbanen og herefter @stamagerbanen,
stifter Orestadsselskabet 1/S sammen med Frederiks-
berg Kommune Frederiksbergbaneselskabet 1/S og
herefter sammen med Kebenhavns Amtskommune
Ostamagerbaneselskabet 1/S. Disse selskaber kan
optage de fornedne lan til formélene og igangsatte
planlegning og projektering af anleggene. Loven in-
deholder dermed en foregelse af de kommunale lane-
rammer.

Til§ 5

Efter lovforslaget forpligtes Frederiksberg Kom-
mune og Kebenhavns Amtskommune til, sifremt|
Frederiksbergbanen henholdsvis Ostamagerbanen
besluttes etableret, og kommunen/amtskommunen
danner interessentskaber sammen med Orestadssel-
skabet 1/S, at finansiere deres respektive andele af]
omkostningerne ved Frederiksbergbanen og @stama-

gerbanen. Frederiksberg Kommune og Kebenhavns
Amtskommune gives samtidig mulighed for at l4ne til
finansieringen af deres andele af Fredenksbergbanen
og Ostamagerbanen.

Til§ 6

Forslagets § 6 indeholder bemyndigelse for Ore-
stadsselskabet 1/S, Frederiksbergbaneselskabet 1/S
og Dstamagerbaneselskabet I/8S til at etablere de tre
letbaner som fastlagt i loven.

Efter forslaget feres letbanerne i tunnel under
Christianshavn, Kgs. Nytorv, Middelalderbyen,
Norreport og frem til Forum. P4 de ovrige streknin-
ger kan letbanerne udferes enten i terrn, som hejba-
ne eller evt. i 4ben grav. Letbanernes n&rmere lini¢-
foring m.v. er forudsat fastlagt i region- og kommune-
planizgningen. Miljeministeren vil derfor ved stil-
lingtagen til et forslag til region- eller kommuneplan-
tilleg sammen med trafikministeren vurdere letba-
nernes liniefering og stationernes placering. Qre-
stadsbanens linieforing gennem Orestaden vil forud
for fastleggelsen i region- og kommuneplanlzgnin-
gen blive behandlet i he]hedsplanen for Drestaden, jf.
§ 13, stk. 2.

Ved planlegningen af letbanernes liniefering og
udformningen af stationerne skal der sikres gode om-
stigningsforhold til det evrige banenet. Det galder
bade ved Orestadsbanens og Oresundsbarnens fzlles
station i Qrestaden og p4 Nerreport og Vanlese sta-
tioner. Det forudsattes derfor, at planlagningen af
letbanernes anleg og drift sker i et tet samarbejde
med DSB. ‘

Til § 7

Efter forslaget skal bdde anleg og drift af letbaner-
ne udbydes i offentlig licitation, med henblik pé at
der gennem konkurrence kan findes det bedste for-
slag i bade teknisk og ekonomisk henseende. Udbud
af anleg og drift kan ske samlet eller for anleg for sig
og drift for sig. Det skal dog sikres, at de tre letbaner
drives samlet med henblik pa det bedst mulxge tllbud
til kunderne.

Ved ‘de i forslaget angivne linieferinger og de be-
regnede omkostninger er det forudsat, at der etable-
res moderne bybaner. Det vil imidlertid vere hen-
sigtsmaessigt, at der udbydes forskellige typer af let-
baner, herunder ogsd automatiske letbanesystemer
som minimetro og magnetbane, saledes at-det kan -
vurderes hvilken type, der funktionelt og ekonomxsk
bedst opfylder formalet.

Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Amts-
kommune kan gennem de observaterposter i Ore-
stadsselskabet 1/S’ bestyrelse, som er omtalt i be-



