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Bet. o. lovf. om anleg af fast forbindelse over @resund
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nativ Samfundsanalyse (CASA) andrage 8,5
mia. kr. Ifalge CASA vil en boret tunnel med
biltog ved et forrentningskrav pa 5 pct. (som
der ogsa regnes med i anlegs-loven) kunne give
tilstraekkeligt overskud til ogsa at dekke udgif-
terne til landanleggene.

En boret tunnel vil tillige ikke give anledning
til miljemassige konsekvenser for Jresund el-
ler Osterseen ud over et mindre problem med
genanvendelse eller deponering af det udgrave-
de materiale fra tunnelen. I forhold til vandmil-
joet er en tunnellgsning derfor klart at fore-
treekke.

Med hensyn til placering af en togtunnel,
herunder af en bilterminal, kan der anvises eg-
nede arealer p4 Amager og i Heje Téstrup. En-
delig stillingtagen hertil vil forst finde sted efter
yderligere undersogelser.

Der henvises i ovrigt i det hele til CASA’s
rapport: Qresundsforbindelser, maj 1991, side
1-10, der er optrykt som bilag 1 til betenknin-
gen.

Safremt =ndringsforslaget vedtages, vil der
blive stillet en rekke &ndringsforslag til lovfor-
slagets 3. behandling.

Til nr. 2

Baggrunden for den foreslidede @ndring er at
undgé at komme i en lignende situation, som
Danmark er i i dag pa grund af Finlands sags-
anleg ved Den Internationale Domstol i Haag,
hvor det nu skal afgeres, om Danmark har lov
til at bygge den Storebeltsbro, som et flertal i
Folketinget har vedtaget. Dommen kan f4 stor
betydning for hele Storebaltsbyggeriet.

Til nr. 3

For at f4 den reelle pris frem pa @rsundsbyg-
geriet bor statsgarantien fjernes, da garantien
medforer, at priserne bliver hegjere, idet inve-
storerne altid er sikret deres penge, uanset hvad

den endelige pris bliver pd Dresundsbyggeriet.
Som eksempel kan det jo allerede nu ses, at pri-
sen pa Storebaltsbyggeriet er blevet vaesentlig

_sterre end beregnet ved vedtagelsen af anlaegs-

loven.

Til nr. 4

Det ma vaere rimeligt at sikre dem, der pa
grund af Gresundsbyggeriet ikke kan fortsatte
deres nuvarende arbejde, mest muligt. Det dre-
jer sig om ganske mange mennesker.

Der er lavet en beregning pa grundlag af
DSB’s Rederidivisions styrkeliste p.t. med fol-
gende forudsatninger:

— Helsinger-Helsingborg-overfarten reduceres
til Y4 af 1992-niveauet,

— Dampskibsselskabet @resund (DSQ) redu-
ceres til ¥4 af det nuvaerende personale, men
opretholdes delvis af udflugtsaktiviteter og
turaktiviteter,

— Kastrup-Malmeg-overfarten lukkes (svave-

" badene med SAS-passagerer),

— Drager-Limhamn-overfarten lukkes,

~ — DanLink-ruten lukkes (Kebenhavn-Helsing-

borg-overfarten),
— DSB’s centrale rederidivision (administra-
tionen) indskraenkes til %.

Der vil herefter blive overfladiggjort ca. 370
personer i DSB’s Rederidivision fordelt p4 ca.
220 tjenestemzend og 150 overenskomstansatte.
I disse tal er ikke medregnet de ansatte i DSB-
fergerestauranter, servicepersonalet i DS@, og
servicepersonalet pd Drager-Limhamn-over-
farten.

P4 grund af de store personalereduktioner og
-omflytninger i anledning af byggeriet af den
faste forbindelse over Storebeelt umiddelbart
forud for en GOresundsforbindelse vil der vare
meget f4 muligheder for interne omplaceringer
i DSB af sefartspersonale. Totalt set vil der bli-
ve overfladiggjort ca. 5 af samtlige de til den
tid ansatte i DSB-sgfarten.



