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[Gade]

mend til stede fra Det Konservative Folkepar-
ti, s& jeg taler til kobmandssjzlen i De Konser-
vative.

Hvorfor vil man ikke have det maksimale ud
af investeringen, ndr man nu har foretaget den?
Eller er det meningen, at man vil satte en tra-
fikprop i? Hvis det er meningen, at man vil sat-
te en prop i trafikken og h&mme den naturlige
overfart af biler og gods osv., hvorfor vil man sa
ikke tage den borede tunnel, for det er jo en for-
nuftig trafikprop? Det er da takstpolitik ikke.
Det kan da laves om, hvis det gir galt og man
far brug for at sette sugeraret i statskassen. Sa
bliver der et pres for at bryde op.

Ma jeg sige til sidst til J. K. Hansen . ..

Formanden:

Hr. J. K. Hansen, selv om det tager lidt ekstra
tid.

Gade (SF):

Hr. J. K. Hansen, ja. Al denne udenomssnak
med 89-rapporten forklarer jo ikke, at der ikke
ligger en 1990-rapport. Det er det ene. Det an-
det er, at der er gkonomi i en biltogsmodel.
Kom op og bevis det.

Formanden:
De korte bemarkninger er pad to minutter.

(Kort bemarkning).
Levig Simonsen (S):

Jeg vil gerne forst sige til hr. Tommy Dine-
sen, at jeg har provet at forklare, hvor vi har vo-
res erfaringer fra.

Jeg skal naevne to eksempler. For det forste,
ndr det drejer sig om ikke at bruge ordet miljo-
neutral, er det vigtigt, at man i den videre debat
er klar over, at der er problemer, der skal loses,
som ikke loses ved at bruge ordet miljeneutral.

Det andet var sporgsmalet om den afgrav-
ningsform, der skal anvendes. Her er det blevet
bekraeftet, ogsé ved at hr. Gade har nikket tidli-
gere i dag, at dér bliver vi mere skinsomme ude
i Oresund, hvis der skal foretages afgravninger.
Det mener jeg er en erfaring, vi har draget af
Storebzlt.

S4 har hr. Tommy Dinesen sagt, at der var
rapporter nok, men jeg forstar pa hr. Gade, at
der skal vaere en rapport mere vedrerende den
borede tunnelforbindelse. S& kan vi leegge den
oven pa den fra 1989.

M4 jeg sige til hr. Gade: Nej, det er overho-
vedet ikke for at komme udenom. Det, der er
afgerende for mig, er, at vi laser den menneske-
skabte forurening ved, at vi laver de ting, der
skal til sammen med de evrige @stersolande, og
det vil forbedre iltkvaliteten i Osterseen. Der-
ved er der ingen problemer, nar det drejer sig
om en fast forbindelse. Sddan forholder det sig.

Nar det drejer sig om saltindholdet, er det
noget andet, fordi det ikke er menneskeskabt.
Dér er vi afh®ngige af, hvilke muligheder der
kommer for saltindtag, og her er det klart, at vi
skal vare meget noje med hensyn til de kom-
penserende ting.

Mi jeg sige til hr. Gade til sidst, at det kan da
godt tenkes, at det ikke tilfredsstiller hr. Gade,
men nir det nu — jeg tror, at det var hr. Gade,
der brugte udtrykket i sin ordferertale her —
drejer sig om bearedygtighed, vil jeg gerne gore
opmarksom pa, at beredygtighed ogsd bety-
der, at man ser det i en helhed og prover at lase
problemerne i en helhed og ikke begynder at
fokusere p4, at et enkelt problem kun kan lgses
péd én mide, for sddan forholder det sig ikke.

Formanden:

Sa far hr. J. K. Hansen ogsé en kort bemerk-
ning og hr. Gade, og s4 slutter vi denne runde.

(Kort bemerkning).

J. K. Hansen (S):

Det var hr. Gade, der sagde om gkonomien:
Bevis det. Vi ved, hvad en kyst-til-kyst-kombi-
neret forbindelse koster. Vi ved ogsé, hvad en
kyst-til-kyst-jernbaneforbindelse koster. Skal
vi koble en biltogslesning pa denne, skal vi ha-
ve nogle landanlaeg. Det har i evrigt ogsa Dan-
marks Naturfredningsforening demonstreret i
deres brev, som de har sendt til alle folketings-
medlemmer, at en jernbanetunnellesning ko-
ster 9 mia. kr. Det er oven i kebet i &bent land.
Det er altsa ikke boret ind under Amager og ind
under Tarnby, men nedsenket i grave. Dertil
kommer — det har man ikke regnet ud — de store
landanlaeg pa 50 ha, der skal veere de terminal-
anlag, der skal vaere i hver ende af biltunnelen.
De skal sa leegges oveni, og s fir man alts3 ik-
ke en ret meget billigere logsning.

Lad det vaere, men sé far vi det andet, som jeg
navnte for et gjeblik siden: En biltogslasning
kan ikke konkurrere med fergerne pd HH-lini-
en, altsd mellem Helsinger og Helsingborg.



