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[Justitsministeren]

Fru Pernille Frahm spurgte, hvorfor vi lag-
ger op til dette forslag om en &ndring af hastig-
hedsgrenserne. Hertil er svaret ganske klart, at
vi igennem de seneste r har foretaget en endog
meget stor udbygning af det danske motorvejs-
net, og at vi i de kommende ar vil se en sam-
menkadning af landsdelene med den faste for-
bindelse over Storebalt, med en fast forbindel-
se over Qresund, hvilket giver os et overordnet
vejnet, et motorvejsnet, der har en sddan grad
af sikkerhed indbygget, at vi finder det rigtigt
nu at fremkomme med dette forslag. Det skal
ogsa ses 1 lyset af|, at et stort antal bilister, som
det ogsé er fremgdet af en reekke indleg under
debatten, og som det ogsé fremgar af det bety-
delige antal overskridelser, der finder sted
hvert ar, ikke unaturligt oplever de nuvaerende
hastighedsgrenser som urimelige i forhold til
vejenes kapacitet og sikkerhed.

Det betyder selvfolgelig ikke, at vi skal opheo-
je noget, som ikke er tilladt efter geldende lov i
dag, til at veere lov, men ud fra en rimeligheds-
betragtning: Nar Folketinget investerer sa store
penge i et overordnet vejnet og der er den grad
af sikkerhed til stede, som tilfeldet er, hvilket
er blevet illustreret i bl.a. hr. Helge Adam Moi-
lers indleeg, s4 er tidspunktet kommet, hvor vi
ber gennemfore den forbedring af situationen,
som regeringens forslag er udtryk for.

Hr. Ernst B. Schmidt spurgte mig, hvorfor
forslaget vedrorende hastighedsgranserne ikke
omfatter busser og lastbiler. Hertil vil jeg sige,
at det hviler pa en sikkerhedsmassig betragt-
ning, da vi jo taler om keretgjer af en anden
vaegt og dermed ogsd med andre sikkerheds-
maessige aspekter indbygget.

Hr. Nor Christensen omtalte — det var der en
livlig meningsudveksling om — de skilte, som
forefindes: »Farten dreeber — 2 hver dag«. Sa
vidt jeg erindrer, er det en kampagne, Radet for
Storre Fardselssikkerhed igangsatte for en del
ar siden. Det er altsa skilte fra denne kampag-
ne, der haenger.

Hr. Nor Christensen pegede ogsa pa et andet
spergsmdl, som jeg synes er ganske vasentligt,
nar vi diskuterer hastigheder, nemlig risikoen
for harmonikasammensted. Det er jo rigtigt, at
hejere hastigheder betyder, at det stadig er vig-
tigt at holde god afstand til de forankerende.
Det skyldes det grundleggende forhold, at re-
aktionslengde og bremselengde og dermed
den samlede standselengde bliver storre ved
hojere hastigheder. '

Jeg tror, det er vigtigt, at vi er opmarksom
p4, at selv en forhgjelse af den tilladte hastig-
hed til f.eks. 120 km i timen pé& visse motorvejs-
strekninger’ikke nedvendigvis vil indebzre, at
gennemsnitshastigheden stiger med 20 km. Det
er miske mere sandsynligt at forestille sig en
stigning med maske 5-8 km. Derfor er der i vidt
omfang blot tale om, at det hastighedsmenster,
der er i dag, bliver fastholdt.

Jeg er enig med hr. Ner Christensen i, at bili-
sterne ved de hgjere hastigheder skal vare og
bor geres opmarksom pd de problemer, der
kan vare i forhold til bremselengderne. Det
fremgar ogsa af lovforslagets bemarkninger, at
vi gennem Radet for Sterre Faerdselssikkerhed
vil gennemfore en omfattende information om
de nye regler, sifremt disse matte blive vedta-
get. Derfor vil hele spergsmélet om at informe-
re om afstande, standselengder osv. vare et na-
turligt spergsmél at tage op i den kampagne,
der skal gennemfores. Det synspunkt er jeg helt
enig i.

Hr. Nor Christensen gjorde en bemzrkning
om kontrollen, herunder ogsd fotofelderne,
som de blev betegnet. Det er rigtigt, at jeg pa et
tidligere tidspunkt har givet udtryk for, at jeg
ikke mener, det er rigtigt, hvis vi her i landet
f.eks. gennemforte en videoovervagning, hvor
der skete en fast lebende kontrol med alle, der i
bestemte tidsrum passerer bestemte vejstraek-
ninger. Det synspunkt er ogséd fastholdt i lov-
forslaget. Der er ikke tale om, at jeg har skiftet
opfattelse i den sammenhang, men jeg mener,
det bade er rigtigt og forsvarligt, hvis selve kon-
trolsystemet bliver bygget op pa en sddan mé-
de, at vi ogsd er parat til at tage nogle nye meto-
der i anvendelse, ikke en automatisk video-
overvagning af alle trafikanter, der passerer en
vejstreekning. Men det, der indgér i mine over-
vejelser, som det ogsa fremgar af forslaget, kan
f.eks. vaere en fotoovervigning, som kun bliver
aktiveret, nar en trafikant forsynder sig imod

_hastighedsgrenserne og vel at marke pa straek-

ninger, hvor der er en tydelig advisering og
skiltning om, at der er tale om en sddan foto-
overvagning.

Det mener jeg er rigtigt. Det er ogsd et udtryk
for ssmmenhzang i forslaget, nemlig adgang til
hojere hastigheder, beder og sé kontrollen, for-
di vi naturligvis ma sikre os, at de hejere hastig-
hedsgranser ogsa bliver efterlevet.



