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2/591: 1. beh. af forslag vedr. skatter og afgifter

5404

[Tredje nezsiformand]

Forslagene under punkterne 10, 11, 14, 15 og
16 henvises til Skatteudvalget, forslaget under
punkt 12 henvises til Trafikudvalget, og forsla-
get under punkt 13 henvises til Sundhedsudval-
get.

Hvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det
er vedtaget.

Den sidste sag p& dagsordenen var:

17) Forste behandling af besluiningsforsiag nr. B
70:

Forslag til folketingsbeslutning om miljofor-
bedringer i transporisektoren.

Af Trojborg (S) m.fl.

(Fremsat 18/4 91).

Forslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Skatteministeren (Fogh Rasmussen):

Regeringen deler Socialdemokratiets enske
om miljeforbedringer i transportsektoren, si-
dan som det kommer til udiryk i det beslut-
ningsforslag, Socialdemokratiet her har stillet.
Forslaget afviger altsd ikke sd meget fra rege-
ringens egne overvejelser.

Socialdemokratiet foreslar at indfere en dif-
ferentiering af afgiften pa dieselolie, sa afgiften
pa let dieselolie bliver lavere end afgiften pd
anden dieselolie. Det er et forslag, som regerin-
gen har megen sympati for. Regeringen er me-
get opmeerksom pé miljeproblemerne ved al-
mindelig dieselolie, og regeringen vil derfor og-
sd positivt overveje mulighederne for at frem-
me anvendelsen af miljevenlig dieselolie, og
dér kan brugen af afgifter vaere en udmarket
mulighed.

Jeg kan oplyse, at Miljostyrelsen netop er
ved at udarbejde en redegorelse vedrorende let
diesel. Redegorelsen vil bl.a. komme til at inde-
holde et afsnit om mulighederne for at anvende
ekonomiske incitamenter.

Et af de sporgsmal, redegerelsen vil belyse,
er, om der i dag er let diesel nok. Efter de hidti-
dige oplysninger vil de danske olieraffinaderier
ikke uden videre kunne levere let diesel i til-

streekkelig store mangder. Hertil kommer, at
der i dag neeppe er fuld klarhed over, hvad let
diesel egentlig er, for det er ikke kun et sporgs-
mal om svovlindholdet. Denne usikre forsy-
ningssituation gor regeringen lidt tevende over
for pa nuverende tidspunkt at foretage en ge-
nerel afgiftsdifferentiering, men tanken er be-
stemt ikke udelukket pa leengere sigt.

Jeg vil imidlertid gerne understrege, at rege-
ringen er helt enig i intentionerne bag forslaget.
Regeringen vil derfor positivt overveje mulig-
hederne for allerede nu at anvende afgiftspoli-
tikken til at fremme let diesel pa udvalgte omréa-
der. Det kunne f.eks. ske ved at yde afgiftsrabat.
P4 denne made kunne den lette diesel i forste
omgang reserveres til de omrader, hvor den al-
mindelige diesel gor storst skade. Jeg teenker
her i forste raekke pa den kollektive rutebiltra-
fik.

Regeringen vil i den kommende tid nermere
undersoge, pa hvilken made og i hvilken form
de gkonomiske incitamenter kunne anvendes.

Trejborg (S):

Det socialdemokratiske forslag tager sit ud-
gangspunkt i transporthandlingsplanen af maj
1990, som gav en reekke anvisninger pa, hvor-
dan transportsektorens forurening kunne be-
graenses og dermed medvirke til, at transport-
sektoren gav sit bidrag til, at vi fik en opfelg-
ning af hovedretningslinjerne i Brundtlandrap-
porten om en baredygtig udvikling.

Imidlertid medferte transporthandlingspla-
nen samt den efterfolgende debat herom ikke
beslutninger om konkret handling pé en rekke
omrader, hvor det var muligt. F.eks. hedder det
om svovlindholdet i dieselolie, at man i EF vil
arbejde for, at det maksimale svovlindhold i
dieselolie inden udgangen af 1990’erne bliver
senket til 0,05 vaegtprocent. Socialdemokratiet
mener, at tiden nu er inde til handling. Princip-
pet om, at der skal veere en fordel forbundet
med at opfore sig miljovenligt og ikke det mod-
satte, skal slas fast. Det er forkert, at deti dager
siledes, at det er dyrere at nedbringe partikel-
forureningen end at undlade at gore det. Netop
partikelforureningen er et alvorligt problem,
idet disse partikler, der kommer fra udstedning
fra dieselkoretajer, er meget smé og dermed har
mulighed for at treenge ned i menneskers lun-



