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torvejen til 122,7 km i timen p4 motorvejen mellem
Arhus og Skanderborg. Ved 9 af de 18 malesteder 14
gennemsnitshastigheden mellem 110 og 115 km i ti-
men. I 1988 varierede gennemsnitshastigheden i det
venstre spor mellem 103,9 km i timen pa Helsinger-
motorvejen og 119,9 km i timen p4d den midtjyske
motorvej ved Herslev. P4 11 af de 18 malesteder 14
gennemsnitshastigheden over 110 km i timen.

Overskridelserne af hastighedsgreensen pa 100 km
i timen varierede for begge spor under ét fra 41% til
75% af bilisterne i bade 1987 og 1988.

I det venstre spor varierede overskridelserne af
hastighedsgransen mellem 60% og 97% af bilisterne
i 1987 og i 1988 fra 64% til 92%.

3.4. Erfaringer fra udlandet

3.4.1. Holland

Den 1. maj 1988 hevede man i Holland hastig-
hedsgrensen pd motorveje til 120 km i timen. Zn-
dringen omfattede ca. 75% af det hollandske motor-
vejsnet, mens ca. 25% af motorvejsstrekningerne
fortsat har en hastighedsgraense pa 100 km i timen.
Zndringen blev ledsaget af en stor informations-
kampagne og en melding om, at politiets indsats pa
motorvejene ville blive styrket.

Offentliggjorte oplysninger fra det hollandske sta-
tistiske bureau CBS i 1989 viser, at der i perioden
maj — december 1988 var 81 drebte pa de hollandske
motorveje mod 122 i samme periode i 1987, og 486
kvastede mod 569 i 1987.

Der er for og efter 2ndringen gennemfort hastig-
hedsmalinger p& motorveje. Disse malinger har vist,
at gennemsnitshastighederne efter eendringen af ha-
stighedsgraenserne er faldet, og at reduktionen er
sterst pd streekninger, hvor 100 km i timen er opret-
holdt. Af mélinger foretaget p4 motorvejene i marts
1989 fremgar, at der p4 motorveje med hastigheds-
greense pd 120 km i timen er malt gennemsnitshastig-
hed pa 111,6 km i timen. 15% kerte hurtigere end 117
km i timen.

I en senere offentliggjort hollandsk rapport (1989)
fremgar det imidlertid, at ndr man felger udviklingen
i de forste fire maneder af 1989, kan der konstateres
en svindende virkning pa middelhastighederne af de
nye fartgreenser, og at der ikke leengere kan ses no-
gen virkning pé antallet af dreebte og alvorligt tilska-
dekomne. Det anfores dog, at der er tale om et spin-
kelt talmateriale, og at tallene er forelobige.

3.4.2. USA

Den amerikanske Kongres vedtog den 2. april
1987 at tillade, at hastighedsgreensen pa det inter-
statslige motorvejsnet kunne s@ttes op fra 55 mph

(ca. 88 km i timen) til 65 mph (ca. 104 km i timen).
Samtidig palagde man den nationale faerdselssikker-
hedsadministration (NHTSA) gennem tre Arsrap-
porter at folge udviklingen og rapportere om dens
forleb.

Den forste arsrapport vedrerende 1987 blev of-
fentliggjort den 13. januar 1989. Af rapporten frem-
gér, at antallet af omkomne pa de amerikanske mo-
torveje generelt er steget i 1987. Der er dog store for-
skelle mellem de enkelte stater. Af de 38 stater, der
satte gr&nsen op i labet af 1987, var der 27, der regi-
strerede flere omkomne i den del af aret, hvor den
nye graense var geldende, sammenlignet med den
samme periode i 1986, mens 11 af disse stater havde
uendrede eller lavere dedstal pd motorvejene. Til-
svarende blev det konstateret, at blandt de 10 stater,
som fastholdt gr@nsen pa 55 mph, var der 6, hvor
antallet af omkomne var uendret eller hojere i 1987
end i 1986, mens antallet af omkomne var uandret
eller lavere i 1987 end i 1986, mens antallet faldt i 4
af disse stater.

Af rapporten fremgar videre, at den samlede stig-
ning i antallet af omkomne p4 de interstatslige mo-
torveje i de stater, der satte hastighedsgransen op,
var 19%. I de 10 stater, der beholdt 55 mph, steg an-
tallet af omkomne pa motorvejene med 7%.

P4 baggrund af hastighedsmalinger fra 13 af de
stater i USA, som satte hastighedsgreensen op, kan
det konstateres, at gennemsnitshastighederne i disse
stater steg med 1,9 mph eller ca. 3%.

Endelig peger rapporten p4, at det interstatslige
motorvejsnet er de sikreste landeveje i USA, og at de
omkomne pa disse veje kun udger ca. 5% af alle, der
omkommer ved trafikulykker i USA.

Rapportens tilleg indeholder en analyse, der ba-
serer sig p& den historiske statistiske sammenhang i
drene 1975-86 mellem @ndringer i antallet af drebte
pa motorveje, @ndringer i trafikmengderne og %n-
dringer i ulykkestallene pa andre landeveje. Den be-
nytter denne sammenhzng til at beregne det forven-
tede antal drabte i 1987 med uendret hastigheds-
greense og med de faktisk konstaterede @ndringer i
trafikmangderne og i ulykkestallene pa andre veje.
Analysen kommer til det resultat, at det konstaterede
antal draebte svarer til en dedsrisiko, der er ca. 16%
over den verdi, som var at forvente med uandret
hastighedsgrense.

I den anden arsrapport udarbejdet af NHTSA
konstateres det, at i de 40 stater, som har gjort brug
af tilladelsen til at have hastighedsgrensen fra 55
mph (88 km i timen) til 65 mph (104 km i timen), er
antallet af omkomne i 1988 steget med 31% sammen-
lignet med 1986, det sidste ar for &ndringen. Trafik-
udviklingen begrunder 10% af denne stigning, men



