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21% m4 skyldes forst og fremmest hgjere hastighe-
der, samt eventuelle andre faktorer, herunder stati-
stiske tilfeldigheder.

Fra 18 af de 40 stater, som har havet hastigheds-
grensen, er der lebende indberettet om hastigheds-
udviklingen. Heraf fremgar det, at middelhastighe-
derne er steget fra ca. 60 mph til ca. 63 mph, d.v.s. 5%
mens den hastighed, som overskrides af de 15 hurtig-
ste procent af bilisterne (»85% fraktilen«), er steget
fra ca. 66 mph til ca. 70 mph.

I disse stater blev andelen af bilister, som over-
skred 65 mph, nasten fordoblet: den steg fra 20% i
1986 til 38% i 1988, mens den andel som overskred
75 mph (ca. 120 km i timen) steg fra 1% i 1986 til 4% i
1988.

1 de 8 stater, der beholdt 55 mph, og som alle lo-
bende har indberettet om hastighedsudviklingen, var
hastighedsudviklingen langt mindre: middelhastig-
hederne steg fra godt 58,5 mph i 1986 til godt 59,5
mph i 1988, og mens de hurtigste 15% af bilisterne i
1986 korte mere end 65 mph, korte de i 1988 mere
end 66 mph.

3.5. Justitsministeriets vurdering af motorvejshastighe-
den

Det fremgdr klart af de foreliggende statistiske op-
lysninger om faerdselsuheld og uheldsrisici, at trafik-
sikkerhéden pa de danske motorveje er langt hajere
end pa nogen anden vejkategori. Det gaelder i hense-
ende til sivel uheldsrisikoen, d.v.s. antallet af dreebte
pr. kerte vognkm., som det totale antal af drebte og
tilskadekomne. F.eks. udger ulykkesrisikoen pd mo-
torveje kun ca. 1/5 af ulykkesrisikoen pa hovedlan-
deveje og landeveje (ekskl. motorveje og motortra-
fikveje). Malt i absolutte tal ses, at kun ca. 3% af de
personer, der arligt omkommer i den danske vejtra-
fik, omkommer ved ferdselsulykker pd motorveje.

Der er formentlig flere irsager til den meget haje
sikkerhed pa motorvejene. Den vasentligste er uden

tvivl motorvejenes vejtekniske udformning, som in-

debarer separering fra den modkerende trafik og til-
og frakersel ad serlige til- og frakerselsveje. Hertil
kommer fravaret af svage trafikanter pd motorveje-
ne.

Justitsministeriet har pa baggrund af de forelig-
gende statistiske oplysninger overvejet at foresld den
generelle hastighedsgraense pad motorveje havet til
120 km i timen. Selv om en sddan forhejelse af ha-
stighedsgreensen méitte medfore en mindre stigning i
antallet af faerdselsuheld pd motorvejene, hvilket
dog efter Justitsministeriets opfattelse ikke nedven-
digvis ville blive tilfeeldet, ville sikkerhedsniveauet
pid motorvejene alligevel ligge vasentligt over alle
andre vejkategorier.

Det er imidlertid en kendsgerning, at der er for-
skel mellem forskellige motorvejsstreekninger i hen-
seende til uheldsfrekvens og sikkerhedsmassig stan-
dard.

Den geldende generelle hastighedsgranse pd mo-
torveje pd 100 km i timen foreslds derfor opretholdt,
men séledes at der bliver adgang til lokalt at forheje
hastighedsgrensen op til 120 km i timen.

Dette forslag tilgodeser det primare behov, hvil-
ket er at give mulighed for en mere hensigtsmassig
hastighedsgranse pa de lengere motorvejsstreeknin-
ger, navnlig uden for byomrader, hvor trafiktethe-
den er mindst og sikkerhedsniveauet hgjst. Behovet
for en sddan tilpasning af hastighedsgrensen vil
oges i de kommende 4r i takt med udbygmngen af
det danske motorvejsnet.

At en tilladt hastighed pa op til 120 km i timen pa
visse motorvejsstraekninger vil vare hensigtsmeaessig,
bygger Justitsministeriet bla. p4 de mange hastig-
hedsmélinger, som viser ma§swe hastighedsovertre-
delser i intervallet mellem 100 og 120 km i timen,
hvorimod kun et begrzenset antal hastighedsovertra-
delser sker med hejere hastigheder. Dette tyder p4,
at trafikanterne pa disse vejstreekninger har vanske-
ligt ved at acceptere en hastighedsgrense pa 100 km
i timen som rimelig og naturlig.

Det er Justitsministeriets vurdering, at forslaget vil
kunne gennemfores, samtidig med at det meget heje
sikkerhedsniveau pd motorveje fastholdes.

Justitsministeriet skal herved i ferste reekke henvi-
se til forslaget om en omlegning og skerpelse af bo-
derne for hastighedsovertredelser, jf. lovforslagets §
1, nr. 2. Det forventes, at dette vil have en preventiv
effekt over for hastighedsovertreedelser generelt og
dermed ogsa bidrage til at forebygge overtreedelser
af de lokale, hajere hastighedsgranser, som vil blive
fastsat pa visse motorvejsstreekninger. -

Herudover vil der blive gennemfort en intensive-
ring og effektivisering af den politimessige indsats
over for ferdselsforseelser p4 motorvejene, ikke
mindst pa de vejstraekninger, hvor hastighedsgran-
sen lokalt forhwjes, samt pa de hertil stedende veje.
Erfaringerne fra Holland, som er beskrevet under
pkt. 3.4.1., viser betydningen af en effektiv politikon-
trol. Den pgede politimzssige indsats vil dels ske i
form af oget patruljering, dels i form af anvendelse
af ny teknik over for feerdselsforseelser, herunder ha-
stighedsovertredelser.

Endelig er Justitsministeriet enig med Faerdsels-
sikkerhedskommissionen i, at en hgjere tilladt ha-
stighed pa visse motorvejsstraekninger mé antages at
kunne overfore i hvert fald en vis trafikmaengde fra
andre mere uheldsbelastede veje. Efter Justitsmini-
steriets opfattelse vil dette indebzre en vis, positiv



