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Bet. o. lovf. vedr. afgift af gas

om buskersel anvendes til rutekersel, ydes der
- fuld godtgerelse forhgjet med 55 ere pr. liter.
Skatteministeren kan fastsatte de neermere be-
stemmelser om godtgerelsen.«
Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.«

Af skatteministeren, tiltradt af et mindretal (V
0gKF):-

3) Nr. 3 affattes séledes:

»3. 1 § 24, stk. 3, indsaettes efter »§ 7, stk. 2,«:
»3 eller 4,«.«

Bemarkninger

Til ar. 1 og 3

Regeringen foresldr indfert et tilskud pa 21
ore pr. liter autogas, der anvendes i rutebiler.
Regeringen foreslar yderligere, at der mid-
lertidigt indtil 30. juni 1993 indferes en bemyn-
digelse til at yde et supplerende tilskud efter

anmodning pa 47 ere pr. liter autogas til rute-

biler, der indgar i en forsegsordning.
- Regeringen foreslog oprindelig, at gas til ru-

tebildrift, der i dag belastes med 124 gre pr.

liter i afgift, skulle friholdes fuldstendig for af-

gift. Regeringen har senere bebudet et n-

dringsforslag om;-at der yderligere skulle gives

et tilskud pa 14 ere pr. liter autogas, der anven-
des til rutebiler. De 14 gre pr. liter svarer til
tilskuddet pa 20 are pr. liter let diesel til rutebi-
ler, ndr der omregnes efter energiindhold.
 Regeringen har i lovforslag nr. L 248, forslag
til lov om @ndring af lov om afgift af visse olie-
produkter og lov.om afgift af gas, foresléet til-

skuddet til ultralet dieselolie forhojet fra 20

ore pr. liter til 30 gre pr. liter.

Som konsekvens af dette lovforslag foreslar
regeringen nu, at tilskuddet til autogas til rute-
bildrift skal vere 21 are pr. liter.

Hermed foreslds der skabt fuldstendig af-

" giftsmeessig ligestilling mellem autogas og ul-
- tralet dieselolie.

" Tilskud til anvendelse af energi er ikke i har-
moni med de overordnede formal med energi-
afgiftslovgivningen, hvorefter afgiftslovene bor
medfere incitamenter til mindre energiforbrug
og dermed mindre miljebelastning.

- Regeringen har i forbindelse med forliget
om dieseltilpasningen 1. juli 1991 aftalt med et
flertal af Folketingets partier, at braendstof til
rutebiler skulle belastes med afgift, men samti-

dig skulle der gives kompensation, siledes at

‘de samlede omkostninger ikke steg. Da der

eventuelt er udsigt til, at persontransport i EF
skal beleegges med moms, og regerlngen ogsd i
denne forbindelse er indstillet pa at give kom-
pensation, siledes at omkostningerne ikke sti-
ger, har regeringen fundet det hensigtsmaessigt
at udskyde afgiftsbelastningen af brendstof til
rutebiler og kompensationen, indtil der er
klarhed over, om persontransport i EF skal
momsbelegges.

Regeringen héber, at denne klarhed er skabt
inden den 1. juli 1993, hvor det er hensigten at
foresld drivmidlerne- afgiftsbelagt og gennem-
fore en tilsvarende kompensation.

Regeringen ser med alvor pa miljebelastnin-
gen fra rutebiler og er opmeerksom p4, at iser
partikelforureningen vil kunne reduceres yder-
ligere i forhold til anvendelse af ultralet diesel-
olie. Saledes vil anvendelsen af sarlige filtre
og katalysatorer til dieselrutebiler, forbedret
dieselteknik og anvendelse af autogas og even-
tuelt naturgas kunne medfoere en yderligere re-

-duktion.

Regeringen finder imidlertid ikke, at man
med den nuvaerende usikkerhed med rimelig-
hed kan satse pa et enkelt af de pageldende
alternative drivmidler til rutebiler. Principielt
finder regeringen ligeledes, at det afgarende er
nedbringelse af miljebelastningen og ikke sa
meget metoden. Hvis der skal ydes yderligere
stotte til reduktioner i rutebilernes miljobelast-
ning, ber stetten gives til rutebiler, der har en
beskeden forurening, sharere end til en be-

stemt teknologi eller et seerligt breendstof.

Regeringen overvejer derfor i forbindelse
med belastningen af braendstof til rutebildrift,
om der ud over kompensation kan gives en
merkompensation til rutebiler med serlig be-
skeden forurening, f.eks. under 50 pct. af parti-
keludslippene fra en normal rutebil pa normal
diesel. Kompensationen skulle knyttes til an-
vendelsen af sddanne serlige miljevenlige ru-
tebiler snarere end til anvendelsen af et be-
stemt breendstof. Autogasrutebiler vil sandsyn-
ligvis opfylde betingelserne for en sidan sarlig
merkompensation. »

Tiden fra den 1. juli 1992, hvor ultralet die-
selolie introduceres og dermed umiddelbart
nedbringer miljobelastningen i form af partik-
ler med ca. 10 pct., og indtil 30. juni 1993 ber
efter regeringens opfattelse anvendes til at ind-
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