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Til nr. 2

Andringen &bner mulighed for, at selskabet
kan stille arealer til rddighed for bl.a. universi-
tetsformal forudsat, at détte kan finansieres in-
den for selskabets gkonoiniske rammer.

Til or. 3 og 4

Andringsforslagene er en konsekvens af &n-

dringsforslag nr. 6. Der henvises til bemaerk-
ningerne hertil. :

Til nr. 5

ZAndringen er en konsekvens af overforelsen
af en del af lovforslagets @stamagerbane til
Orestadsbanen og den @ndrede linieforing af
denne strzkning, jf. bemarkningerne til @n-
dringsforslag nr. 6.

Linerammen for Orestadsbanen foreges
derfor med 100 mio. kr., hvoraf staten barer 45
pct. Selskabernes samlede laneramme til de i
lovforslaget omhandlede trafikprojekter er
herefter pa 4,1 mia. kr. i 1990-prisniveau.

Til nr. 6 ;

Andringsforslaget indebaerer, at Orestads-
banen fores vest om Universitet og dermed
nermere det taet befolkede Islands Brygge og
Ny Tejhusgrunden.

Andringsforslaget indebarer desuden, at
den nordlige del af lovforslagets Ostamagerba-
ne indgér i 1. etape som en del af Grestadsba-
nen. Samtidig @ndres linieforingen, siledes at
banen fores fra Amagerbro til Amagercentret.
Denne del af banen kan tunneleres delvis eller.
fores i niveau.

Den sydlige del af @stamagerbanen falger
fortsat Amagerbanens tracé.

Principperne for den nye liniefering af Ore-
stadsbanen og Ostamagerbanen er vist pa et
kortbilag, som udger en korrektion til lovfor-
slagets kortbilag 2.

Andringsforslaget giver Orestadsselskabet
I/S storre handlefrihed til at vaelge den mest
optimale udformning af letbanerne. Forslaget
&bner séledes mulighed for, at banen kan fores
i tunnel pd hele streekningen mellem Amager-
bro og Frederiksberg, eller for at dele af strack-
ningen kan fores i terren eller pa hgjbane. Det
er forudsat, at selskabet kan valge mellem at

gennemfore anlegget som en boret tunnel eller

som en cut and cover-tunnel. Selskabets valg
mé afhenge af, hvad den narmere planlaeg-
ning og projektering viser vil vaere bedst for
passagererne og for banernes omgivelser inden
for de fastlagte okonomiske rammer, jf. be-
markningerne til § 4.

Det er forudsat, at Grestads Boulevard til-
sluttes Gresundsmotorvejen og Amager Boule-
vard, jf. § 9. Tilslutningen til Amager Boule-
vard skal udformes med henblik p4 at skabe en
visuel sammenhang 'mellem Christianshavns
Vold og Amager Felled. Der skal desuden ta-
ges hensyn til udformningen af byggeriet pa
Ny Tejhusgrunden, siledes at der opnis en
harmonisk sammenhng mellem denne be-
byggelse og universitets- og forskerparken i
Qrestaden. Det forudsattes derfor, at Qrestads
Boulevard indferes i Amager Boulevard est for
Hotel Scandinavia i stedet for som vist pa lov-
forslagets kortbilag 2.

For at medvirke til en hurtig styrkelse af be-
skeeftigelsen vil offentligt udbud af anlag og
drift af Orestadsbanen, Frederiksbergbanen og
Ostamagerbanen, jf. § 7, kunne ske samtidig
med gennemforelsen af arkitektkonkurrencen,
uanset bestemmelsen i § 6, stk. 4. Det er herved
forudsat, at den endelige fastleggelse af linie-
foring og placering af stationer i region- og
kommuneplanen mé ske pa grundlag sivel af
arkitektkonkurrencen og helhedsplanen som
af den trafikbetjeningsmassige, tekniske og
okonomiske vurdering af forskellige alternati-
ve letbanelgsninger.

Til or. 7

Zndringsforslaget har til formal at sikre, at
den nordlige del af Qrestaden drager nytte af
den serlige beliggenhed tet ved Kebenhavns
City og Kebenhavns Universitet og af de serli-
ge naturverdier i omradet.

De forste elementer i udbygningen af Ko-
benhavns City imod @restaden er allerede eta-
bleret med SAS-hotellet, Seruminstituttet, Ny
Tojhusprojektet med konferencecenter og mu-
sikhus samt Kebenhavns Universitet. Disse
bebyggelser og letbanerne knytter Qrestaden
sammen med Kebenhavns City og havnen.
Det vil sdledes vaere naturligt at satse pa en
videreudbygning af Kebenhavns Universitet,
lokalisering af andre lareanstalter i sammen-
hang med en forskerparkudbygning med nye
forskningsinstitutioner og forskningsbaserede



