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For den del af rejserne, der ovenfor er »@vrig indenlandsk trafik« kan oplyses, at ca. halvdelen
finder sted vest for Storebzlt, ca. 1/3 gst for Storebzlt, men uden for hovedstadsomradet, og ca.
1/6 over Storebelt. , ,

Trafikstigningen fra 1989 til 1990 skete indenfor landsdelene, mens trafikken over Storebalt
var uendret. ; :

Der er udsigt til, at trafikvaeksten fra 1989 til 1990 trods overgangsvanskeligheder i 1991 med
1C3-tog og iveerksattelse af ny kereplan for fjern- og regionaltrafik kan fastholdes og endda ud-
bygges en smule i 1991. P4 Sjelland stagnerer trafikken, mens der for aret som helhed forventes en
behersket vaekst i den gvrige trafik. ' ‘ ;

A/S Storebzltsforbindelsen har udarbejdet prognoser for bl.a. jernbanetrafikkens udvikling
som konsekvens af etablering af faste forbindelser over Beeltet. I prognosen er der taget hensyn til
savel den generelle trafikstigning, omfordelingen af trafikken mellem bil, bus, fly og tog ved ab-
ning af faste forbindelser samt det trafikspring, der forventes som folge af reduceret rejsetid. -

Prognosen, der er hajere end tidligere prognoser, er DSB i feerd med at vurdere nermere.

Udviklingen i den evrige trafik vil afhenge betydeligt af mulighederne for at kunne imgde-
komme de rejsendes forventninger om labende forbedringer af rejsekomfort og reduktion af rejse-
tider. ‘

Sporgsmal 9: : S : :
»Ligeledes for persontrafikken enskes oplyst, hvilken betydning de enkelte rabatordninger,
herunder pensionistrabatordninger, har for DSB’s gkonomi.«

Svar: ' ' :

DSBs takstsystem gelder ikke for interne rejser i hovedstadsomrédet, hvor HTs takstsystem
anvendes. o : _ «

Ca. 1/3 af rejserne efter DSBs takstsystem foregér p& abonnementskort, hvor rejseprisen er ca.
40 pct. af normalbillettaksten. »

For DSBs indta@gter er rabattens betydning trods sin sterrelse begrenset, idet rabatreduktioner
ville medfore bortfald af rejser. Efter de hidtidige erfaringer med virkningen af rabatreguleringer
vil DSBs indtzgter hojst kunne oges nogle f procent ved rabatreduktion. Meget markante rabat-
reduktioner vil derimod mest sandsynligt betyde faldende indtzgter for DSB. ,

For DSBs omkostninger er rabattens betydning vasentlig sterre, idet de abonnementskortre;j-
sende i betydelig udstreekning dimensionerer DSBs trafikapparat. Abonnementskortrabatten er
saledes en vaegtig drsag til DSBs tilskudsbehov. :

Dette udelukker dog ikke, at mindre og differentierede &ndringer af abonnementskorttakstsy-
stemet kan bidrage positivt til sdvel DSBs som den samlede transportsektors gkonomi.

DSBs nestmest anvendte rabat er titursrabatten, der benyttes af ca. 10 pct. af de rejsende uden-
for hovedstadsomradet. Der er tale om en kommerciel mangderabat, hvis opnéelse kraever forud-
betaling for 10 rejser. Ca. 8 pct. af de rejsende anvender andre kommercielle rabatter, forst og
fremmest grupperabat. ‘

De sociale rabatordninger, som givert brugerne gratis rejser, navnlig vaernepligtige og lejrskole-
rejserne, belaster ikke DSB indtagtsmassigt, jf. svaret pa spergsmal 10. Omkostningsmassigt er
rejserne imidlertid en betydelig skonomisk belastning, idet deihej grad oger eller skaber spidsbe-
lastninger. ' , , :

Selv om DSB modtager normal betaling for disse rejser fra offentlig myndighed, deekker denne
betaling dog nappe omkostningerne. .

Til de sociale rabatter, hvortil der er knyttet delvis brugerbetaling — navnlig 65-billetordningen
_ er betalingen for visse rejsetypers vedkommende afhengig af rejsetidspunktet. Ordningen med-
forer siledes bade en foragelse og en vis spredning af rejseantallet, saledes at ordningen samlet har
begraenset virkning for dimensioneringen af DSBs produktionsapparat. Derfor har en 65-billetrej-
sende med den nuverende ordning samme betydning for DSB’s gkonomi som en normaltbetalen-
de rejsende. ‘




