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TRAFIKMINISTERIET
Den 18. september 1991

Finansudvalget har i brev af 13. september 1991 (§ 28 - bilag 31) stillet mig folgende sporgsmal
vedr. FFL 92 § 28:

Sporgsmdl 14:
»Ad § 28.61. Statsbanerne

Hvilke planer har DSB for udflytning af funktioner fra arealerne pa Kebenhavns Hovedbane-
gard, og hvad er de gkonomiske konsekvenser af planerne«?

‘Svar:

Der gas ud fra, at der med »arealerne pa Kebenhavns Hovedbanegard« teenkes pd de samlede
DSB-arealer i omrédet mellem Kobenhavns Havn og en linie begrenset af S-banelinierne Keben-
havn H-Dybbelsbro-Enghave—Sydhavn.

Omradet rummer DSBs mest intensive drift, der yderligere. vil oges, nir baneforbindelse til
Kastrup og Sverige ibrugtages. Desuden er en rakke »hjelpefunktioner« (veerksteder, klarge-
ringsanleg, depotomrdder mv.) placeret driftsskonomisk optimalt netop her.

DSB vurderer dog lobende, om der med forsvarlige driftsmaessige konsekvenser ved sammen-
lzegning eller udflytning af funktioner fra dette omréde kan opnas skonomiske fordele. Fordelene
vil typisk besta i provenu af salg af arealer og/eller byggeriet.

Samlet bliver der naturligvis kun tale om fordele, safremt DSBs salgsindtegter overstlger de
omkostmnger der er forbundet med at frigore arealer, hvilket i de fleste tilfelde krever genhus-
ning af funktioner andetsteds. ‘

1 et samarbejde med potentielle investorer og Kobenhavns Kommune arbejdes for tiden med
en reekke planer.

“Nogle af disse vedrerer frigorelse af mindre arealer med begrensede ryddehggzrelses- og gen-
husningsproblemer til folge. Andre vedrorer storre arealer, der forudsetter etablering af nye store
DSB-anleg (vaerksteder, godsterminal m.v.) uden for det aktuelle omrade.

Det kraever normalt en betydelig forberedelsestid at fore denne type projekter frem til en ende-
lig beslutning. Det skyldes forst og fremmest, at investor gennem kommune- og lokalplan@ndrin-
ger ma have sikkerhed for et omrades fremtidige udnyttelsesmuligheder, og at DSB gennem kom-
mune- og lokalplanlaegning samt projektering ma have overblik over mulighed for og konsekven-
ser af at tilvejebringe erstatningsanlag.

For mere omfattende projekter, som f.eks. planerne om en ny Baneby i trekanten Dybbwolsbro-
Sydhavn-Enghave, som kreever meget store anlegs udflytning, ma derfor regnes med planlegning
gennem en arrekke, for det kan afgeres, om der kan udformes et for alle parter acceptabelt pro-
jektgrundlag. For mindre projekters vedkommende ma regnes med en forberedelsestid pé et par
ar.

DSB forventer, at nogle — i forhold til det meget store totale areal — mindre projekter bliver
beslutningsmodne i 1992, og at der kan opnas et positivt skonomisk resultat for DSB — naturligvis
afhengigt af, at investorernes interesse for planerne fortsat er til stede.

Det nettoprovenu, som DSB métte opnd, medgr til udmentning af forphgtelsen til at afhaende
arealer, bygninger m.v. ifelge den flerdrige politiske aftale om DSB.

Konkrete salgsaftaler vil i henhold til geeldende regler blive forelagt Finansudvalget. Heraf vil
provenumulighederne, som vanskeligt kan skennes pé forhind, fremgé.



