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[Udenrigsministeren]

Siden sin oprettelse i januar 1990 har IMQ-
udvalget modtaget 479 projektansegninger til
behandling. 184 ansegninger er blevet god-
kendt. Da manglende godkendelse af en an-
sogning ikke nedvendigvis indebearer, at an-
segningen forkastes, men alene at der har fore-
ligget bedre ansegninger, er visse ansegninger
imidlertid géet videre fra et mede til det neeste
i Det Interministerielle @stlandeudvalg, hvil-
ket naturligvis indebaerer lengere behand-
lingstider. ,

Hertil kommer dog, at en rekke ansggnin-
ger, som indsendtes til ressortministerierne i
slutningen af oktober 1991, ikke har kunnet

behandles som folge af manglende bevillinger. .

Der henvises til svar pa spergsmal nr. S 468.

Spm. nr. S 482

Til trafikministeren (7/2 92) af:
Poul Erik Dyrlund (S):

»Vil ministeren redegere nermere for de
fremtidige investeringsplaner p4 Nordvestba-
nen, Kegbenhavn-Kalundborg, herunder hvilke
planer der er for etablering af dobbeltspor
mellem Lejre og Vippered, samt hvilke planer
der er for elektrificering af Nordvestbanen,
herunder de tidsmessige vurderinger?«

Svar (14/2 92):

Trafikministeren (Tkast):

- I lov om elektrificering af DSB’s hovedba-
ner indgér strekningen mellem Kebenhavn og
Kalundborg. Delstreekningen mellem Kegben-
havn og Roskilde er allerede elektrificeret. Der
er endnu ikke sat arstal pd, hvornir arbejdet
pa den resterende del kan pabegyndes, lige-
som der savnes bevillingsmassig' deekning.

Men DSB oplyser, at Nordvestbanen vil bli-
ve heijt. prioriteret i det samlede elektrifice-
- ringsprogram efter afslutning af elektrifice-
ringsarbejderne i Senderjylland i 1995. Banen
indgar nemlig som en vigtig del af det samlede
sjeellandske regionaltrafiksystem, hvor anskaf-
felse af en ny generation regionaltrafikmateriel
bliver aktuel inden for-en kortere arreckke.

Sammenkadningen af nyt materiel og elek-
trificering vil vere hensigtsmaessig.

Investering i materiel og elektrificering vil
indga i forhandlingerne om den n®ste ramme-
aftale for DSB.

Yderligere udbygning af dobbeltspor pa
Nordvestbanen skennes ikke presserende sam-
menlignet med tilsvarende behov andre steder.
Behovet vil dog blive lgbende vurderet i for-
hold til strekningens. trafikomfang.

Spm. or. S 483

Til trafikministeren (1/2 92) af:

Poul Erik Dyrlund (S): _
»Kan ministeren oplyse, hvad &rsagen er til,

~ at der ikke fortsat kan opretholdes et helt eller

delvis personalefzllesskab p4 Morkev station,
nar man i henhold til Trafikudvalgets alm. del,
bilag 183, spergsmal 49, november 1991, tilsy-
neladende kan opretholde et sidant samarbej-

‘de pé en lang raekke stationer?«

Begrundelse

Der er tilsyneladende uoverensstemmelse
mellem svaret i bilag 183 og svaret pa spergs-
méal nr. S 428.

Svar (14/2 92):

Trafikministeren (Ikast):

Idet jeg henviser til mine svar p4 spergsmaél
50 og spergsmal nr. S 428, kan jeg igen oplyse,
at det er P&T, der pé grund af den store post-
mangde har onsket egen drift pd posthuset i
Morkev. : : ‘

P&T og DSB forhandler i gjeblikket etable-
ring af en fazlles lgsning p4 Merkev station (jf.
mit svar nedenfor pa spergsmail nr. S 484).

Spm. nr. S 484

Til trafikministeren (7/2 92) af:
Poul Erik Dyrlund (S):

»Vil ministeren oplyse, om DSB vil sikre, at
det borgerkrav, der er om, at DSB opretholder

uendrede dbningstider og aktiviteter pd Mor-
kev station, opfyldes i fremtiden ?«

Begrundelse

Af svaret. pd spergsmal nr. S 428 fremgar
det, at DSB og P&T vil sikre stort set u@ndret
abningstid.

Svar (14/2 92):

Trafikministeren (Ikast):



