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nodvendlghed hvis man gerne vil have flertal
for sine ting, og her har der altsa ikke varet
flertal for 120 km/t. :

Jeg vil ikke lzegge skjul pa, at det hele tlden
har veeret og fortsat er regeringens opfattelse,
at det havde veeret rigtigt at tillade 120 km/t pa
vores motorveje. Det ville hverken give anled-
ning til ferdselssikkerhedsmassige eller miljo-
maessige ulemper af nzevnevaerdigt omfang, og
man ville ogsa have imedekommet et onske fra
et stort flertal af bilisterne, men det har der alt-
s ikke veeret politisk tilslutning til; derfor det-
te forlig, der selviolgelig er en aftale, som vi
ogsa fra regeringens side respekterer, jf. de be-
" merkninger, den socialdemokratiske ordferer,
hr. Erling Christensen, gjorde. Jeg sagde selv
ved forste behandling, at vi nu igennem flere ar
har diskuteret hastighedsgrenser, og det tids-
punkt er kommet, hvor Folketinget —efter flere
folketingsvalg — ma gere op med sig selv, hvor
hastighedsgrensen skal ligge, og det er altsa de
110 km/t. Det er ogsa en del af lovforslaget at
der skal gives beder. -

Med disse bemeerkninger har j jeg ogsé givet
begrundelsen for, at regeringen ikke kan stette
de @ndringsforslag, som. er stillet af Frem-
skridtspartiet. Hvad angér partiets @ndrings-
forslag nr. 3, som hr. Tom Behnke omtalte, der
tilsigter at forheje hastigheden for busser, last-
biler 0g vogntog til henholdsvis 100 og 80 km/
t, vil jeg, som jeg ogsé gjorde over for Retsud-
valget under udvalgsbehandlingen, henvise til,
at jeg ikke pa nuvarende tidspunkt finder, at
det er hensigtsmeassigt at @ndre de szrlige ko-
retajsbestemte hastighedsgranser for de tunge
keretejer. Jeg kan ikke afvise, at vi engang i
fremtiden skal se p4, om de tilladte hastighe-
der for busser og lastbiler skal forhojes, even-
tuelt sidan, at-de kun gelder pa motorvejene,
men det spergsmal vil efter min opfattelse kree-
ve en narmere overvejelse, som vi ikke har fo-
. retaget, og derfor mener vi heller ikke, der er
grundlag for en @ndring. I evrigt er det sadan,
at de tunge keretajer, og her tenker jeg serligt
pa lastbiler og lastbilsvogntog, er indblandet i
mange og alvorlige faerdselsulykker, og de un-
dersegelser, der er foretaget, tyder pa, at dette
ikke mindst skyldes hastighedsoverskridelser
med de tunge keretojer. Derfor har jeg ogsa
besluttet, at der om kort tid vil blive ivaerksat
en sarlig forstarket ferdselskontrol vendt
- mod tunge keretajer. Ogsa et relativt stort an-

tal af de alvorlige skader i trafikken skyldes
ulykker, hvor tunge keretejer er involveret.
Fremskridtspartiets- @ndringsforslag nr. 4
om at udmale en serlig skerpet bede for ker-
sel uden at have erhvervet kerekort, kan vi hel-
ler-ikke stotte. Forholdet er det, at bl.a. kersel
uden kerekort straffes efter en serlig bestem-
melse i ferdselsloven, som ikke alene giver -
mulighed for bﬂdestraf men under skerpende
omstendigheder ogsd for frihedsstraf. Nor-
malt er det sddan, at boden for kersel uden at
have erhvervet kerekort i ferstegangstilfelde
udger 1.200 kr., hvad der f.eks. er mere end
dobbelt si meget som straffen for at kere over

- for redt lys. I gentagelsestilfzlde stiger baden,

i fjerdegangstilfelde udger den mindst 3.000
kr., og ved yderligere gentagelser vil der i al-
mmdehghed 1dammes en kortere ubetinget fri-
hedsstraf.

Jeg vil ogsa godt henlede opmarksomheden
p&, at det er mindre end 1 4r siden, at der blev
gennemfort en meget vasentlig skarpelse af
bedeniveauet for korsel uden at have erhvervet
kerekort. 1. juli sidste 4r steg beden fra 800 kr.
til 1.200 kr. og i de alvorligere tilfzlde fra 2.000
kr. il 3.000 kr., s& derfor er det efter vor opfat-
telse ikke tidspunktet nu til at gennemfere
yderligere skarpelser.

Jeg vil ogsd godt knytte en enkelt kommen-
tar til den kritik, der har veret som folge af
planerne om at ivaerksette forsog med auto-
matisk hastighedskontrol, ogsa fordi den har
optaget en hel del af debatten i medierne. Man .
har haevdet, at der nu lukkes op for en udvik-
ling i retning af stadig mere elektronisk over-

- végning, og her mener jeg, at man skyder langt

over mélet. Der er overhovedet ikke tale om, at
den personlige kontrol, som ferdselspolitiet
udferer, hverken pa kortere eller leengere sigt
skal erstattes af maskiner, af automater, og der
er heller ikke tale om at indfere automatiske
systemer, som overviger borgernes faerden. Jeg
har selv klart taget afstand fra et sidant over-
végningssamfund. Det, der alene er tale om, er
forsogsvis at tage en ny teknik i anvendelse,
som gor det muligt for politiet at sikre sig de
fornedne beviser for nogle af de grove hastig-
hedsovertraedelser, som vi ved finder sted i alt
for stort omfang. Endvidere er det vigtigt at
notere, at der overalt, hvor den nye teknik ta-
ges i anvendelse, vil blive foretaget tydelig af-

merkning; sddan at trafikanterne ved, at der



