6145 Tilleg A (385)

Folketingsaret 1992-93 6146

F. t. beslutn. vedr. Femer Belt-forbindelse

gaven. Et statsligt aktieselskab, som er de foretrukne
selskabskonstruktioner ved Storebaltsforbindelsen
og Qresundsforbindelsen, skal dels opbygge fordy-
rende administrationer og traekkes med en lang rek-
ke underentrepriser, der fordyrer projekterne vea-
sentligt, og er endvidere underlagt en ofte besveerlig
politisk beslutningsproces. Selv om et statsligt aktie-
selskab har en statsgaranti for sit 14n og herved kan
opna en lavere rente, skennes den lavere rente kun at
udgere 1-2 pct. af den samlede byggesum. Endvidere
ligger der en klar fordel i, at et privat konsortium pé-
tager sig hele risikoen til en fast aftalt pris, hvilket sta-
ten og skatteyderne hermed slipper for.

Den tyske genopbygning i det tidligere Qsttysk-
land lsegger i disse &r beslag pa vaesentlige ressourcer,
og det er derfor sveart at forestille sig den selskabs-
konstruktion, som blev anvendt ved Storebzaltsfor-
bindelsen og Bresundsforbindelsen, nemlig dannel-
sen af et statsejet dansk/tysk selskab til varetagelse af
opgaverne. I Tyskland er der et massivt pres for pri-
vate lesninger, for at den tyske stat kan anvende flest
mulige ressourcer til genopbygningen i sst. Inden ty-
ske firmaer finder andre interessante byggeopgaver
at kaste sig over, er det derfor ved at vaere en hastesag
at gennemfore Femer Balt-forbindelsen med et pri-
vat firma eller konsortium som hovedakter.

Fehmarn Belt Consortium, FBC

Det privatdannede konsortium, Fehmarn Belt
Consortium, FBC, hari august 1992 fremlagt et detal-
jeret og omfattende forslag med i alt fire projektlos-
ninger til en fast privatfinansieret forbindelse over
Femer Bélt.

Projektet anviser fire losninger pa, hvordan en fast
forbindelse over Osterseen, Femer Balt, kan bygges.
Projektet er gennemarbejdet bade teknisk, ekono-
misk og miljemeessigt og reprasenterer efter forslags-
stillernesl opfattelse et godt og serigst bud p4, hvor-
dan et anlegsprojekt af et offentligt gode kan udferes
af privaté bygge- og finansieringsselskaber.

FBC-konsortiet bestar af folgende byggekoncerner

og banker:

~ Bilfinger og Berger Bauaktiengesellschaft (projekt-
ansvarlig), Tyskland

— KKS Entreprise A/S (viceprojektansvarlig), Dan-
mark :

- Bouygues »Challenger«, Frankrig

— Strabag Bau, Tyskland

— Campenon Bernard SGE, Frankrig

- Dresdiler Bank, Tyskland

- Bikub:c;n, Danmark, og
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— BNP, Frankrig

Deltagerne i FBC-konsortiet har betydelig erfaring
i at konstruere, drive og finansiere store infrastruk-
turprojekter verden over.

Forslagsstillerne finder det fremlagte projekt s& in-
teressant, at veesentlige punkter herfra praesenteres.

De fire projektlgsninger kan praesenteres som:

1) Bro og tunnel:

Bro-tunnel-projektet er en kombination af en lav
betonbro og en senketunnel. Denne lesning kraver
en kunstig @, der gores mindst mulig ved den maksi-
male tunnelgradient pa 1,7 pct. @ens udstreekning er
ca. 1 km over havoverfladen og ca. 3 km pa havbun-
den.

Losningen udmearker sig ved at reducere den om-
kostningskraeevende tunnelsektion, der gdrunder sejl-
renden, til mindre end 10 km. Broen fra den kunstige
o til Danmark er en relativt ukompliceret lavbro over
en strekning pa ca. 7 km med en vanddybde pa min-
dre end 20 m.

2) Bro:

Ved at vaelge broprojektet undgér man de typiske
tekniske tunnelproblemer sdsom ventilation, vand-
teethed og pladsbegrensninger. Desuden er en bro
mindre afhengig af de geologiske forhold, og de sik-
kerhedsmessige aspekter for den individuelle trafik
er mindre kritiske.

Imidlertid skal broen have en hejde pa ca. 75 m
over havoverfladen, for at de sterste skibe kan passe-
re, og konsortiet har planlagt en hengebro med et
midterspand pa 1.300 m, der giver fri passage i sejl-
renden. For at opfylde disse krav skal pylonerne veere
ca. 250 m heje og bropillefundamenterne have ret
store dimensioner for at kunne modsté mulige kolli-
sioner. Af hensyn til symmetrien er jernbanesporet
placeret mellem keorebanerne.

3) Tunnel med ventilationsbygning :

Sammenlignet med lgsningsforslag 1 og 2 synes en
tunnellesning ved forste blik at veere at foretrekke,
da den rent faktisk berarer beeltets milje i ringe om-
fang.

I serdeleshed er den udarbejdede lesning til en
tunnel uden mellemliggende ventilationsbygning
(lesning 4) i realiteten det mest miljevenlige projekt.

Imidlertid er tunneler dyre. Store tunnelelementer
skal praefabrikeres i terdokke, lesses pd pramme,
transporteres til det sted, hvor de skal anbringes,
senkes ned i en pa forhand udgravet rende og dek-
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