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Oldenburg — en strezkning pa 36 km - og pa dansk
side er der ligeledes kun 2-sporet motortrafikvej mel-
lem @nslev og Sakskebing — en streekning pa ca. 15
km. Disse to strekninger kan udbygges til motorveje
og finansieres via broafgifterne. De samlede omkost-
ninger skennes at andrage 300 mio. kr., hvilket er et
relativt lille beleb. Der opnas saledes to »sidegevin-
ster« ved Femerprojektet.

Med hensyn til rentabiliteten for DSB er jernbane-
forbindelsen knap sa god. En stor del af godsmeng-
den vil givetvis forsvinde pa Storebzlt, hvorved sko-
nomien her bliver darlig. DSB har pa Storebzltsfor-
bindelsen faet et forspring pa 3 ar, og metoden pa Fe-
mer Bealt-forbindelsen kunne vere, at DSB fik et ef-
terspring pd 3 ar. Herved bliver gkonomien ikke
markbar for DSB.

Andre udarbejdede projekter:

Foruden de to ovenfor n&vnte projekter har andre
private firmaer i drenes leb udarbejdet tekniske for-
slag. Det drejer sig bl.a. om Deutsche Bank i konsor-
tium med de to tyske entreprenerfirmaer Hochtief og
Philipp Holzmann, der i januar 1990 fremlagde
»Landforbindelsen mellem Den Tyske Forbundsre-
publik og Danmark gennem bygningen af en tunnel
under Femer Belt — et erhvervsekonomisk projekt
med sarlig politisk betydning for Europa«. Planen
var et skitseforslag til en tunnellesning for bade vej-
og banetrafik. Planen fik dog en krank skebne, da
den blev prasenteret for den danske statsminister af
direkter Eckart van Hooven fra Deutsche Bank pa
Kiels Industri- og Handelskammers arsmede i mid-
ten af januar 1990. Planen gik ud p4 at f& opfort Sto-
rebzltsforbindelsen, @resundsforbindelsen og Fe-
mer Belt-forbindelsen finansieret af privat kapital. I
korthed gik planen ud p4, at den danske stat fik et til-
bud om, at private kapitalinteresser overtog finansi-
eringen af Storebzltsforbindelsen. Til gengzld skulle
der gives dansk garanti for, at opferelsen af Qre-
sunds- og Femer Belt-forbindelsen kunne finansi-
eres af et privat konsortium. Statsministeren var ikke
interesseret i at se notatet, der beskrev tilbudet, hvor-
for direktor Eckart van Hooven fra Deutsche Bank
matte rejse fra medet med uforrettet sag (Privatiserin-
ger — den danske model. ISBN: 87-89604-00-8).

Herudover er der af A/S Storebaltsforbindelsen
udarbejdet skitser til et broprojekt (omtalt ovenfor
under henholdsvis »Dansk Vejforening kan prasen-
tere« og »Finansiering«). Firmaet Hoff og Overgaard
har for Scandinavian Link udarbejdet omfattende
prognoser og trafikekonomiske beregninger for pro-
jektet.

Danske erfaringer med store byggeopgaver:

A) Storebeelisforbindelsen:

Det tog 132 ar (fra 1855 til 1987), for Folketinget
besluitede at bygge en forbindelse mellem Fyn og
Sjelland over Storebelt. Selve beslutningen om at la-
ve forbindelsen var god nok og burde have veret gen-
nemfort langt tidligere. Derimod var det en afgoren-
de fejl, at Folketinget ogs4 stiftede et statsligt selskab,
A/S Storebeltsforbindelsen, til gennemforelse af
projektet. Og det var efter Fremskridtspartiets opfat-
telse forkert, at flertalspartierne igangsatte Store-
beltsprojektet i statens regi uden at sporge befolk-
ningen forst, nar nu staten skulle veere bygherre pa
projektet.

Forslaget om anlaeg af den faste forbindelse over
Storebelt blev vedtaget i Folketinget ved 3. behand-

- ling den 26. maj 1987 af Socialdemokratiet, Det Kon-

servative Folkeparti, Venstre, CD og Kristeligt Fol-
keparti. Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre, Fremskridtspartiet og Venstresocialisterne stem-
te imod.

B) Oresundsforbindelsen:

Spergsmélet om anlaeg af en fast forbindelse over
Oresund havde gennem en lang rrekke vaeret gen-
stand for en rekke fzelles dansk-svenske udredninger
med det formal at tilvejebringe et grundlag for en po-
litisk beslutning herom.

I'fordret 1990 kunne det konstateres, at der var fler-
tal i begge lande for en kombineret forbindelse til
jernbane- og vejtrafik mellem Kebenhavn og Malme.

Samtidig blev det pad dansk side besluttet, at der
skulle gennemfores en lang rekke supplerende miljo-
undersegelser, og resultatet af disse undersogelser og
vurderinger foreld i rapporten »Miljo @resund 1991
— Den faste forbindelse Kebenhavn-Malme«, der
blev fremlagt for Folketinget.

Folketinget fik den 19. marts 1991 en redegorelse
for forhandlingerne med den svenske regering. Afta-
len herom blev indgdet den 23. marts 1991. Aftalen af
23. marts 1991 mellem Danmark og Sverige om @re-
sundsforbindelsen blev ratificeret den 24. august
1991.

Det videre arbejdé ferte frem til en politisk aftale af
29. april 1991 mellem regeringen, Socialdemokratiet
og Centrum-Demokraterne, der bl.a. omhandlede
den organisatoriske ramme p4 dansk side i relation til
@resundsforbindelsen samt tilslutningsanlaggene
fra forbindelsen til det eksisterende jernbane- og ho-
vedlandevejsnet.

Efter aftalen skal forbindelsen udferes som en
kombineret forbindelse til jernbane- og vejtrafik mel-



