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Bemcerkninger til lovforslaget

1. Indledning.

Den del af lovforslaget, der vedrerer letbaner,
fremsaettes som konsekvens af vedtagelsen af lov nr.
477 af 24. juni 1992 om Qrestaden m.v., hvori indgar
oprettelse af lette bybaner (letbaner) i hovedstads-
omradet, som skal drives af tre selskaber (Jrestads-
selskabet 1/S, Frederiksbergbaneselskabet 1/S og
Ostamagerbaneselskabet 1/S).

Den del af lovforslaget, der vedrerer lonindehol-
delse m.v., er en opfelgning af bestemmelserne i ka-
pitel VII, punkt 9, i finanslovaftalen for 1993 om for-
steerket restanceinddrivelse, jf. aftalens bilag 6,
punkt 7. Det foreslas her, at der tilvejebringes hjem-
mel til indeholdelse i lon m.v. for skyldige kontrolaf-
gifter ved kersel med S-tog i det storkebenhavnske
omrade uden gyldig rejsehjemmel.

2. Letbaner

I den geeldende lov nr. 274 af 3. maj 1989 om ho-
vedstadsomradets kollektive persontrafik er der fast-
sat bestemmelser om varetagelse af den almindelige
rutekersel indenfor hovedstadsomradet omfattende
Kebenhavns og Frederiksberg Kommuner samt Ko-
benhavn, Frederiksborg og Roskilde Amtskommu-
ner. Det er endvidere bestemt, at banetrafikken i ho-
vedstadsomradet udferes af DSB og privatbanerne i
overensstemmelse med de herom galdende love og
bestemmelser med de begrensninger, der folger af
loven om hovedstadsomridets kollektive persontra-
fik.

Ifelge den geldende lov skal Hovedstadsomrd-
dets Trafikselskab (HT) udarbejde en samlet plan
for den kollektive persontrafik i hovedstadsomradet
for sa vidt angar den trafik, der udferes som almin-
delig rutekersel med bus, af DSB med tog, der alene
betjener hovedstadsomradet, og af privatbanerne.
HT fastsatter takster og billetteringssystem for rejser
med bus og tog, der alene foretages inden for hoved-
stadsomrédet. Indtzgterne fra salg af kort og billet-
ter fordeles mellem HT, DSB og de berarte privatba-
ner pa grundlag af takststrukturen og det udferte
persontransportarbejde.

Ved lovforslaget vil letbanerne blive inddraget i
den samlede trafikplanlegning for hovedstadsomré-

det. Den trafik, der udfores af letbanerne, vil tillige
blive omfattet af HT’s takstfastsaettelse og endelig vil
letbanerne blive omfattet af den indtegtsfordeling,
der er fastsat i den geldende lov.

Efter loven om @restaden m.v. skal anleg og drift
af letbanerne udbydes offentligt. Det har under Fol-
ketingets behandling af Qrestadslovforslaget veret
forudsat, at bade private og offentlige virksomheder
kan give tilbud p& opgaven om at anlagge og drive
letbanerne.

Blandt de offentlige virksomheder, som naturligt
vil kunne byde p& denne opgave, er Hovedstadsom-
radets Trafikselskab og DSB. Bestemmelserne i den-
ne lovs §§ 1 og 4, som fastleegger HT som ansvarlig
for bustrafikken og DSB, privatbanerne og letbaner-
ne som ansvarlige for banetrafikken i hovedstadsom-
radet, er ikke til hinder for, at trafikselskaberne ind-
byrdes kan udfere trafik som entreprenerer for hin-
anden. HT og DSB vil saledes kunne give tilbud pa
opgaven om at std for driften af letbanerne og vil
kunne medvirke ved radgivningen i forbindelse med
anleg af disse baner.

3. Restanceinddrivelse

a. Lonindeholdelse.

Ved lov nr. 380 af 6. juni 1991 om @ndring af for-
skellige lovbestemmelser om inddrivelse af offentli-
ge fordringer fik Hypotekbanken hjemmel til at ind-
drive en reekke offentlige krav ved indeholdelse i lon
m.v., og samtidig blev inddrivelsen af alle statslige
restancer samlet i Hypotekbanken, bortset fra re-
stancer hidrerende fra fordringer under told- og
skattemyndighedernes, kommunernes og Justitsmi-
nisteriets omrader.

Anvendelsen af lgnindeholdelse som led i restan-
ceinddrivelsen, herunder i inddrivelsen af skyldig
studiegeld, har medfoert en markant stigning i indbe-
talte beleb. Eksempelvis bevirkede indferelsen af
adgangen til lenindeholdelse pa studiegeldsomra-
det i 1988 en stigning i indbetalingerne pa 14,2 mill.
kr. i 1989 i forhold til tidligere ar.

Antallet af aktuelt udstedte paleeg om lenindehol-
delse har dog indtil nu vaeret begranset. Alene tilste-
deverelsen af dette inddrivelsesmiddel som et mu-



