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- Andring p.g.a. Vejsektoren ialt i
Emmission (tons/4r) motorvejen Danmark 1990
Kuldioxid (CO2) +13.600 - 8.000.000
Kvalstofilter (NOx) +185 120.000
Kulbrinte (HC) 0 100.000
Partikler +2 7.000

Da forureningen flyttes udenfor byerne, bliver der
tale om en betydelig miljegevinst for beboerne langs
den eksisterende vej, svarende til virkningen af en
samlet reduktion af trafikarbejdet pa 24 mio. person-
bilkilometer, idet lastbiltrafikken er omregnet til per-
sonbiltrafik ved at gange med 3.

2.24. Stoj

Omkring 1.000 boliger langs de eksisterende veje i
omrédet vil f4 mindre stoj end i dag. Til gengeld vil
et mindre antal boliger i det dbne land f4 stej, som
de ikke har i dag.

Nedenstiende tabel viser &ndringen i antallet af
boliger med forskellige stejniveauer for og efter ab-
ningen.

Stejniveau For Efter Andring
55-60 dB(A) 6.729 7.252 +523
60-65 dB(A) 7.118 6.296. -822
65-70 dB(A) 2.877 2.691 -186
>70 dB(A) 697 711 +14

Ved motorvejens detaljerede tracering (horisontalt
og vertikalt) tilstraebes altid overholdelse af Miljg-
styrelsens og Vejstajudvalgets rekommendation af,
at stejniveauet maksimalt er 55 dB(A) ved passage af
boligomrader, hvilket kan forventes at gore &ndrin-
gen i stojbelastningen lidt mere gunstig, end det
fremgér af ovenstiende oversigt.

De steder, hvor motorvejen fores forholdsvis tet
pa sammenha@ngende boligomrader, anlegges stoj-
volde eller stejskaerme for at holde stgjen under det
angivne niveau.

Miljestyrelsen anbefaler en stejgreense pa 50
dB(A) i rekreative ormader og sommerhusomrader.

Det vil blive undersogt neermere, om stejafskerm-
ning er nedvendig i serligt attraktive naturomrader,
f.eks. Gudenadalen og Funder Adal.

2.2.5. Barrierevirkning og oplevet risiko

Trafikaflastningen af den nuvarende hovedlande-
vej gennem byerne vil reducere barrierevirkningen
og den utryghed, som cyklister og fodgengere, der
ferdes langs vejen eller skal krydse den, oplever
idag.

2.3. Konsekvenser for landskab og natur
Anleg af en motorvej mellem Herning og Arhus

vil kunne fi en reekke uheldige virkninger pa de
landskaber og naturomrader, som den passerer. P4
streekningen mellem Herning og Arhus findes mange
veerdifulde naturomrader. Det glder iser omkring
Silkeborg. Der er derfor gennemfert omfattende mil-
jeundersogelser i de berorte naturomrader pa strak-
ningen. Det drejer sig forst og fremmest om ddalene
Funder Adal, Gudenadalen og Lyngbygard Adal
med Bjarup Mose i den vestlige ende. Motorvejens
linieforing er derfor i hej grad blevet bestemt udfra
et onske om at krydse disse omrader si skdnsomt
som muligt.

Det foreslas, at der i forbindelse med projektet la-
ves en naturforvaltningsplan som kompensation for
de naturomrader, der bereres af motorvejsanlagget.
Herved kan anlegget bidrage skonomisk til etable-
ring af erstatningsbiotoper. Der foreslas anvendt 20
mio. kr. til en sddan plan. Vejdirektoratet bemyndi-
ges til i samarbejde med Skov- og Naturstyrelsen og
de bererte amter at udarbejde og gennemfere pla-
nen.

2.3.1. Landskab

Ved den videre projektering vil der bl.a. blive ta-
get vaesentlige hensyn til landskabet og det visuelle
milje.



