6771

F. t. . om hovedlandevejsstrakninger

6772

dig helhed. Motorvejen anlagges mellem Snéstrup
Molle og den eksisterende hovedlandevej i en af-
stand af ca. 100 m fra bygningerne.

2.3.4. Vandlob og vidomrdder

Alle vandlegb, som motorvejen vil krydse, vil blive
fort under denne enten med broer, faunapassager el-
ler separate vandlebsunderferinger. De anferte bro-
leengder er som forudsat i projektet. Savel broleng-
der som antallet af fauna- og vandlebspassager vil
blive detailundersogt og forhandlet med Skov- og
Naturstyrelsen og amterne.

Streekningen Herning — Bording

Folgende vandlob berores af vejanlaegget:

Ved Herning krydses Knudmose nordre afvan-
dingskanal, som er et lille vandleb, der leber til
Hammerum A. Vandlebet er okkerpavirket.

Syd for Hammerum krydses Hammerum A to ste-
der. Det vil blive undersogt neermere ved den videre
projektering, om &en kan forlagges til nordsiden af
motorvejen pa en strekning af ca. 1 km. Aen er
steerkt okkerbelastet.

Sydvest for Ikast krydses Hesselbjerg Bk, som
danner kommunegrense mellem Herning og Ikast.
Vandlebet er klassificeret som karpefiskevand.

Syd for Ikast krydses Uhre Bk og Elker Bek.
Uhre Bzk lober ud i Elker Bek syd for motorvejen.
Begge vandleb er okkerbelastede.

@st for Tkast krydses Stordens ovre del, som bestér
af et reguleret hovedleb og en raekke parallelkanaler,
hvoraf motorvejen berorer de tre. Det vil blive un-
dersegt ved den videre projektering, om vandlgbene
kan samles til et eller to underlgb, eventuelt udfort
som faunapassage. Storden er okkerbelastet.

Folgende enge og vadomrdder berores af vejanlaeg-
get:

Ved Herning, est for Knudmose, forlgber motor-
vejen i den nordlige del af de enge og moseomréder,
der er beliggende i det trekantede omridde mellem
jernbanelinierne mod Silkeborg og Vejle.

Syd for Ikast forleber vejen i den opdyrkede Sto-
remose gennem en fugtig greeseng ved Elker Bek.

@st for Tkast passerer motorvejen et par mose- og
engarealer i Norker i Storddalens gvre del.

Straekningen Ldsby — Arhus

Folgende vandlob bereres af motorvejen:

Ost for Framlev krydses Lyngbygard A. Vandle-
bet er klassificeret som erredfiskevand. Desuden
krydses Arslev Bzk, et lille vandleb, der leber til
Lyngbygérd A.

Folgende enge og vddomrdderberores af vejanleg-
get:
Ost for Framlev krydses Lyngbygard Adal. Der
etableres en ca. 60 m lang bro/faunapassage.

2.3.5. Overfladevand og grundvand

Motorvejsanleggets afvandingssystem baseres pa
den hovedforudsztning, at alt vand, der falder pa
belagte arealer, betragtes som spildevand (aflebs-
vand). Aflebsvandet fores til regnvandsbassiner, der
placeres med fa kilometers mellemrum. Den gen-
nemsnitlige opholdstid for aflebsvandet i regn-
vandsbassinerne er ca. 1 degn.

I perioder uden nedber vil der vaere et konstant
vandspejl i regnvandsbassinerne, der etableres som
sma vadomrader. Aflobene fra regnvandsbassinerne
er forsynet med olieudskillere. Fra regnvandsbassi-
nerne fores aflebsvandet i lukkede ledninger til reci-
pienterne.

Afvandingsprojekterne udarbejdes i samarbejde
med amtskommunernes miljeforvaltningsafdelinger
og forelegges amtsradene til godkendelse.

Regnvandsbassinerne har en betydelig rensende
effekt pa aflobsvandet, specielt for sa vidt angér
tungmetaller. Regnvandsbassinerne oprenses efter
behov, og det oprensede bundmateriale deponeres
p4a kontrollerede lossepladser.

2.4. Ressourceforbrug ved anleegget

I forbindelse med anleg af motorvejene vil der
blive brug for rastoffer i form af grusmaterialer. Dis-’
se rastoffer vil kunne hentes i eksisterende grusgrav-
omrader i nerheden af vejanlegget. Forbruget af
grusmaterialer til de to motorvejsstraekninger vil vee-
re ca. 900.000m? og forbruget af asfalt ca. 450.000 t.

P4 strekningen Herning-Bording vil det som falge
af det meget flade terren veere nedvendigt at placere
motorvejen pi demning pa den overvejende del af
streekningen. Dette medforer, at der bliver et jordun-
derskud og dermed behov for at tilfere rajord. Den
manglende rijord hentes sa tet pd motorvejslinien
som muligt. P4 streekningen Lasby-Arhus tilstrebes
der jordbalance, siledes at den jord, der skal péfyl-
des, afgraves andre steder pd motorvejslinien. Hvis
der skulle vise sig et jordunderskud og dermed be-
hov for at tilfere rijord, vil den manglende.rijord
ligeledes blive hentet sé teet pa motorvejslinien som
muligt.

Retablering af ovennzvnte omrader kan sikres i
kontrakterne med de entreprensorer, der skal udfere
arbejdet, sd miljeinteresser dermed varetages.



