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3.1.4 Vejanlaeggets udformning

Tveerprofil

Motortrafikvejen anlegges med en 8,0 m bred ke-
rebane og 2,5 m brede nedspor samt 1,0 m brede
yderrabatter i hver side, ialt 15 m kronebredde.

Linieforing

Nordfra ombygges den eksisterende hovedlande-
vej pé straekningen fra krydsningen med landevej
517, Rindsholm-Alderslyst (rute 52, Viborg-Silke-
borg) til og med passagen af Skaun Dybdal. Herfra
fores linien mod sydest over de dbne landbrugsare-
aler til syd om Brandstrup og nord om Redkarsbro.
Herefter folger linien en kurve mod sydest og kryd-
ser Bjerrevej, landevej 546, Ulstrup-Redkaersbro
(rute 525). Herefter passerer linien Farup Dybdal pa
en demning med en mindre faunapassage og Langa-
Struer-banen pa en bro samt Tange &dal pa en dal-
bro og fortsatter herfra over d4bne landbrugsarealer
til den eksisterende hovedlandevej (rute 26) ved Ho-
bjerg.
.1 forhold til tidligere planer er linieferingen pa

den nordlige streekning flyttet, saledes at det foresla-
ede vejanlaeg fores i god afstand til egekrattet ved
Skaun Dybdal.

3.1.5 Tilslutningsanleg

Projektet omfatter anlaeg af folgende tilslutnings-
anleg:

Syd for Rindsholm ved krydset med landevej 517,
Rindsholm-Alderslyst (rute 52) anlegges et tilslut-
ningsanleg med nordvendte ramper til betjening af
trafikken Viborg-Silkeborg.

Ved den planlagte forleegning af landevej 523,
Levring-Redkarsbro, anlegges et fuldt tilslutnings-
anleg. )

Ved landevej 546, Ulstrup-Redkearsbro, (rute 525,
Randers—Bjerringbro-Rodkarsbro) etableres et an-
leeg med nordvendte ramper til betjening af trafik-
ken Bjerringbro-Viborg.

Ved Hebjerg etableres et fuldt tilslutningsanieg.

Det kan ved den videre projektering vise sig hen-
sigtsmeessigt at @ndre tilslutningsanleggenes antal,
placering og udformning. :

Der vil eventuelt blive anlagt samkerselspladser i
forbindelse med tilslutningsanlaeggene samt raste-
pladser.

3.2 Trafikale og miljomcessige konsekvenser

Omfartsvejene ved Redkarsbro vil aflaste byen
for gennemkerende trafik og herved forbedre bymil-
joet vaesentligt. Det er beregnet, hvor store de trafi-
kale @ndringer vil vaere i 1996 og hvilke virkninger,
dette vil have med hensyn til trafikuheld, energifor-
brug og luftforurening, stejbelastning og barriere-
virkning.

3.2.1 Trafikale konsekvenser

Den forventede arsdegntrafik pd motortrafikvejen
vil vaere ca. 5.700 biler pa den nordligste straekning,
mellem 3.500 og 4.900 biler p4 den mellemste straek-
ning og ca. 4.600 biler pa den sydligste strekning.

Den nuverende hovedlandevejsstreekning gen-
nem Radkersbro vil blive aflastet med ca. 50%, idet
trafikken vil falde fra de nuvaerende ca. 6.100 til ca.
3.200 biler pr. degn i 1996. Tilsvarende vil trafikken
pa Bjerrevej i Redkarsbro mod Bjerringbro blive
halveret.

For trafikanterne vil det nye vejanlaeg betyde en
samlet tidsbesparelse pa ca. 150 timer om dagen el-
ler ca. 55.000 timer om aret.

3.2.2 Uheld

Trafiksikkerheden vil blive forbedret. Det forven-
tes, at der spares 2-3 uheld med personskade om
dret.

3.2.3 Energiforbrug og lufiforurening

Der vil blive en mindre foregelse af trafikarbejdet
pa grund af omvejskerslen, som vil medfere en lille
stigning i energiforbruget pa ca. 5 mio. MJ. Det er en
stigning p& 0,005% af vejtransportens samlede ener-
giforbrug i Danmark.

Det ogede energiforbrug giver en oget CO2-emis-
sionen pé ca. 400 tons 4rligt, hvorimod forureningen
med kulbrinte reduceres som det fremgar af nedsté-
ende tabel.

Emission (tons/&r)

Andring p.g.a. omfartsvejene

Kuldioxid (CO2)
Kvealstofilter (NOx)
Kulbrinte (HC)
Partikler

+406
+18.736
-226
+96




