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MARPOL-konventionens regler om udtemning af
olie har, siden de tradte i kraft i 1983, gennemgaet en
raeekke @ndringer, der hovedsageligt har haft til for-
mal at skabe klarere regler samtidig med, at der blev
taget hensyn til den teknologiske udvikling inden for
sofarten. Man har siledes skarpet reglerne i takt
med de teknologiske muligheder.

De seneste @ndringer til MARPOL medferer bl.a.,
at olietankskibe, safremt de er mere end 50 sgmil fra
na&rmeste kyst, fremover lovligt kan udtemme 30 li-
ter olie pr. semil mod idag 60 liter pr. semil.

I andre skibe end tankskibe m4 olieindholdet i ud-
temninger fra maskinrummets rendestene ikke over-
stige 15/1.000.000 mod idag 100/1.000.000.

Med det formal at begranse olieudslip som folge
af »blede« grundstedninger eller kollisioner skal et-
hvert nyt tankskib pa 600 tons dedvagt og derover
veere forsynet med en dobbeltbund. Nye tankskibe
pa 5000 tons dedvagt og derover skal desuden veere
forsynet med dobbelte sider. Dobbeltbundtanke og
sidetanke m4 kun anvendes til fering af vandballast.
For eksisterende olietankskibe gelder det, at safremt
skibet ikke senest 25 ar efter leveringsdatoen kan op-
fylde reglerne om dobbeltbund og -side, ma det ikke
lengere anvendes til transport af olie. Endvidere be-
grenses for nye tankskibe lengden af hver enkelt la-
stetank. Disse regler om konstruktionen af tankskibe
vil blive gennemfort gennem lov om skibes sikker-
hed m.v., der administreres af industriministeren.

Til kapitel 3
Til § 12

Denne bestemmelse svarer til § 16, stk. 1 i den gel-
dende lov. Definitionen bygger pA MARPOL-kon-
ventionens bestemmelser og medforer, at f.eks. gas-
arten buthan og ammoniak vil blive betragtet som
luftarter, nir temperaturen 37,8°C legges til grund.

Til § 13

Denne bestemmelse svarer til § 16, stk. 2 og 3 i den
geldende lov.

Bestemmelsen indholder et generelt forbud mod
udtemning af flydende stoffer, som transporteres i
bulk, bortset fra vand. Forbudet sigter forst og frem-
mest mod udtemning af flydende skadelige stoffer,
som i MARPOL-konventionen beskrives som stof-
fer, der kan forirsage fare for den menneskelige
sundhed, havets ressourcer og rekreative vardier el-
ler anden retmessig anvendelse af havet. Bestem-
melsen omfatter imidlertid ogsd — navnlig af hensyn
til badevandskvaliteten ved de danske kyster — alle
andre flydende stoffer, som transporteres i bulk

(bortset fra vand). Sdledes m4 et skib for anker under
land i narheden af badestrande efter bestemmelsen
ikke udtemme rester af en last, der, uanset den ikke
er sundhedsfarlig, kan medfore misfarvning eller pa
anden made pavirke badevandskvaliteten. Derimod
er bestemmelsen ikke til hinder for udtemning af
ballastvand, som ikke indeholder rester af lasten,
olie el.lign. og som har veret fort i tanke, som alene
anvendes til foring af ballast.

Til § 14

Denne besternmelse, der svarer til § 17 i den gel-
dende lov, bemyndiger miljeministeren til at fastsast-
te de nermere detaljerede regler for udtemning af
skadelige og andre flydende stoffer i overensstem-
melse med reglerne i MARPOL-konventionen, her-
under reglerne om klassifikation af stofferne.

MARPOL-konventionen inddeler skadelige fly-
dende stoffer, som transporteres i bulk, i kategorier-
ne A, B, C og D, gradueret efter stoffernes skadevirk-
ning pd det marine milje m.v., siledes at kategori A
omfatter de skadeligste stoffer og kategori D de min-
dre farlige, men dog skadelige stoffer.

Der er med hjemmel i geldende lovs § 17 udstedt
bekendtgorelse nr. 166 af 1. april 1987 om klassifika-
tion og kategorisering samt udtemning af flydende
stoffer, der transporteres i bulk.

Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser om,
hvor og under hvilke forhold udtemning af stoffer
under de forskellige kategorier m4 finde sted samt
fortegnelsen over de klassificerede stoffer.

Konventionens kategorisering af stoffer &ndres og
ajourfores lgbende.

Tii§ 15

Denne bestemmelse svarer til § 18 i den galdende
lov.

Flydende stoffer, som transporteres i bulk og som
ikke er optaget pa den i § 14 naevnte fortegnelse, skal
forinden transport finder sted til eller fra dansk havn
midlertidigt klassificeres af miljoministeren. Bestem-
melsen tager ikke sigte pd gennemsejling af dansk
seterritorium, idet det herved er forudsat, at en sa-
dan transport er godkendt af en kompetent myndig-
hed i en af de ovrigt stater, der har tiltr&dt konven-
tionen. Ifelge konventionen skal en vurdering fore-
tages i samarbejde med de lande, som har tilsluttet
sig konventionen og som berares af den pagaldende
transport.



