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Regeringen finder det derfor forsvarligt i forhold
til greensehandelen og formalstjenligt i forhold til be-
streebelserne pé at nedsatte miljobelastningen at for-
heje de danske afgifter til samme niveau som de ty-
ske.

Hvis den nuvarende afgiftsforskel blev udlignet
pa én gang ville man dog risikere, at standerpriserne
i Danmark ville blive afgorende storre end i Tysk-
land, idet den nuverende markeds- og prisstruktufr
neppe lader sig endre pa kort sigt.
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Det foreslas derfor at udligne afgiftsforskellene
ved gradvist at forhgje afgiften. Ved en gradvis for-
hajelse far branchen lejlighed til at 22ndre markeds-
og prisstrukturen siledes, at Danmark og branchen i
egen interesse undgér fornyet greensehandel.

Med det nuveerende tyske afgiftsniveau vil benzin-
afgiften kunne forhejes saledes uden fornyede gran-
sehandelsvanskeligheder:
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Forhgjelse af dieselafgiften.

Den tyske afgift pa dieselolie udger omkring 209
ore pr. liter for olie med en massefylde pa 0,83.

Den danske afgift udger 204 ere pr. liter alminde
lig dieselolie og 194 ere pr. liter let dieselolie. Den
lette dieselolie er dog henved 10 ore pr. liter dyrere
fremstilling end den almindelige.

Specifikationen af den lette dieselolie svarer til
den specifikation, der vil skulle gzlde i hele EF|i
1997. Til den tid vil Tyskland ogsa skulle anvende le
olie, og prisen vil stige med ca. 10 ere pr. liter ude
moms.

Danmark vil siledes pa det tidspunkt kunne for-
heoje afgiften pa let dieselolie med ca. 10 ore pr. liter,
uden at der herved opstar nye grensehandelsvan-
skeligheder.

Regeringen foreslér derfor, at dieselafgiften forho-
jes med 10 ore pr. liter fra 1. januar 1997.
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Tyske planer om afgiftsforhojelser.

Den tyske regering fremlagde i starten af 1993 pla-
ner om forhgjelse af de tyske afgiftssatser pd benzin-
og dieselolie med 13 pf pr. liter. Inklusive tysk monj
ville dette medfore en prisstigning pa ca. 58 ere pr.
liter i Tyskland. Renset for dansk moms svarer de ca.
58 gre pr. liter til en afgiftsforhajelse pa 46 ore pr.
liter. Nar de tyske planer realiseres, vil Danmark sa-
ledes kunne forheje benzinafgiften med 46 ere pr.

liter, uden at prisforskellen a@ndres og siledes uden
graensehandelsvanskeligheder.

Oprindelig var den tyske afgiftsforhajelse planlagt
til at treede i kraft 1. januar 1994, men dette er nu
usikkert. P4 grund af det store tyske budgetunder-
skud og de overfyldte tyske veje, er det imidlertid
meget sandsynligt, at de tyske planer realiseres in-
den for en overskuelig fremtid, dog tidligst fra 1. ja-
nuar 1994.

Regeringen foreslar derfor ud over de ovennavnte
afgiftsforhejelser ogsa at forhgje benzin- og dieselaf:
giften fra 1995 med 23 are pr. liter og yderligere med
23 gre pr. liter i 1996.

Hvis de tyske planer realiseres tidligere, vil rege-
ringen fremsztte lovforslag om fremrykning af af-
giftsforhajelserne i samme omfang, som den tyske
afgiftsforhejelse finder sted. Hvis det mod forvent-
ning viser sig, at Tyskland ikke forhejer afgifterne i
samme omfang som forudsat, vil regeringen frem-
satte lovforslag, hvor ikrafttreedelsen af afgiftsforhe-
jelsen i Danmark udskydes tilsvarende.

Regeringen vil anvende det eventuelle mer- eller
mindreprovenu til modgdende skatte- og afgiftseen-
dringer.

Autogas og petroleum, der anvendes som motor-
brendstof, foreslas forhajet i takt med dieselafgiften.
Disse varer er normalt provenumeessigt af mindre
betydning.



