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Er der f.eks. bebyggelse langs vejene helt op |
til overkerslen, far disse ejendomme deres vej-
adgange afbrudt pa grund af rampeanleg til
den niveaufri krydsning. Der m4 derfor etable-
res nye adgangsveje bag disse ejendomme. Det
er endvidere vanskeligt at opretholde vejtrafik- |
ken gennem jernbaneoverkerslen i anlegspe-
rioden, hvis tunnel- eller broanlegget skal eta- |
bleres pa overkerslens sted. i

Flyttes krydsningsanlaegget lidt i forhold til
overkerslen, kan ovennzvnte problemer be- |
grenses, men der kan sd til gengald blive be- .
hov for at nedrive et storre antal bygninger'
langs den ene vejside, hvilket normalt er uvac-|
ceptabelt.

I mindre landsbyer med kun en enkelt hus-5
rekke pa begge sider af vejen kan krydsnings-
anlegget med tilherende ramper placeres bag.
den ene husrekke. Herved kan nedrivninger |
undgés, og den gennemkerende trafik fores:
uden om bebyggelsen. Jernbanens barriereef-
fekt forsteerkes dog, da den lokale trafik péfﬂ-‘
res en omvej.

En samlet lgsning »pa stedet« kan derfor of-
te vanskeligt lade sig gore af pladsmassige:
grunde. Vejanlegget placeres derfor et sted,
hvor det er muligt at undga nedrivninger i stor- ‘
re omfang. Da byerne ofte er bygget op om-:
kring vejen, der krydser jernbanen, kan vejene |
suppleres med en krydsning for blede trafikan- |
ter »i nerheden« af den hidtidige jernbane-
overkarsel for ikke at palegge de blaede traﬁ-
kanter lange omveje.

Ved alle overkerslerne er der valgt et anlaeg,‘
som ekonomisk rimeligt leser flest mulige pro-|
blemer. Det har dog ikke i alle tilfelde varet,
muligt at opné enighed med den péga‘:ldende\
lokale vejbestyrelse. 1 tilfeelde, hvor der 1kke‘
har kunnet opnés enighed pa grundlag af de
generelle principper, har det hidtil vaeret prak-
sis, at den lokale vejbestyrelse betaler merpri-
sen, safremt denne ensker f.eks. stiforbindelser|
»pa stedet« udbygget, sidledes at personbller
ogsd kan passere.

En n&rmere redegorelse for valget af de en-|
kelte anleg er beskrevet i »Miljokonsekvenser
af udbygningen af jernbanestrekningen mel-"
lem Vamdrup og Padborg«, afsnit 4. w

Jordfordeling \

Det anferes i henvendelsen, jf. bilag 4, at;
lukningen af overkeorsler giver driftsproblemer

for mange landm@nd. Bide af trafiksikker-
hedsmaessige og driftsmaessige grunde opfor-
drer amterne og kommunerne derfor til, at der
snarest igangsattes undersogelser af mulighe-
derne for jordfordeling.

Kommentar

I rapporten »Miljekonsekvenser af udbyg-
ningen af jernbanestraekningen mellem Vam-
drup og Padborg« er det om de jernbaneover-
korsler, som soges nedlagt uden etablering af
niveaufrie krydsningsanlaeg, tilkendegivet, at
behovet for jordfordeling vil blive undersegt,
og at jordfordelinger vil blive gennemfort,
hvor dette er hensigtsmessigt.

De nedvendige ejendomskort m.v. til brug
ved en vurdering af jordfordelingsbehovet er
udferdiget. S& snart anlegsloven er vedtaget,
vil disse materialer blive sendt til Jordforde-
lingsdirektoratets Jordfordelingskontor med
anmodning om at vurdere behov for jordforde-
linger ved de jernbaneoverkersler, som ned-
legges. Disse vurderinger vil blive forelagt
ekspropriationskommissionen ved besigtigel-
sesforretningen og danne grundlag for ekspro-
priationskommissionens beslutning om, hvor-
vidt der skal gennemferes jordfordelinger, el-
ler om der i stedet skal udbetales erstatninger
til de bergrte ejendomme for de ulemper, som
opstar ved lukningen af jernbaneoverkersler-
ne.

Staj

Det anfores i henvendelsen, jf. bilag 4, at det
for amterne og kommunerne er helt uforsta-
eligt, at et statsligt anleeg ikke skal respektere
de normale stgjmessige graensevaerdier, séle-
des som amter og kommuner er bundet til gen-
nem Miljestyrelsens vejledninger.

Kommentar

Som det fremgar af lovforslagets bemaerk-
ninger, vil udgiften til stejdempende foran-
staltninger blive aftholdt inden for DSB’s ram-
mer, og foranstaltningerne vil blive udfert efter
de hidtil geldende regler.

Den vejledning, der henvises til i henvendel-
sen fra amterne og kommunerne, er formentlig
Miljestyrelsens vejledning nr. 6 fra 1985 »Stej
og vibrationer fra jernbaner«. Denne vejled-
ning retter sig mod nye arealanvendelser i nar-
heden af eksisterende jernbaner, men forhol-



