1137

Bilag til bet. o. lovf. om banestrekningen Vamdrup og Padborg

1138

der sig ikke til nye baneanlaeg eller &ndringer
af anvendelsen af eksisterende jernbaner. I vej-
ledningen er angivet grensevardier pa 55
dB(A) for rekreative omrider i det dbne land,
60 dB(A) for rekreative omrader i og ner
byomréder, boligomrider, hospitaler, skoler
m.m., og 65 dB(A) for hoteller og kontorer.

Formaélet med Miljostyrelsens vejledning er
at undgé, at der bygges nye boliger og lignende
p4 arealer, som allerede er stgjbelastede. I vej-
ledningen er der derfor vejledende granser for
det acceptable stgjniveau. Det kan imidlertid
veere vanskeligt at leve op til tilsvarende krav,
dér hvor bebyggelsen og trafikanlegget allere-
de er etableret, uden at omkostningerne bliver
sé store, at de ikke star i et rimeligt forhold til
de fordele, som opnas.

Der findes saledes ikke i miljelovgivningen
formelle regler hverken for nye jernbaneanlag
eller eksisterende jernbanestreekninger.

Siden 1986 har DSB haft Folketingets til-
slutning til arligt at anvende op til 1 pct. af an-
legsbudgettet til stajbeskyttelse af eksisteren-
de boliger langs DSB’s banestrakninger. Prio-
riteringen af disse midler — den sakaldte stoj-
pulje — foretages i samarbejde mellem DSB og
Miljostyrelsen. For forst at forbedre forholde-
ne for de mest generede er det praksis at bruge
pengene til at nedbringe stgjniveauet i de stej-
ramte boligomrader, der i dag har over 65
dB(A).

Der er for 2. sporet mellem Vamdrup og
Padborg taget udgangspunkt i disse stejpulje-
regler. I mods@tning til stejpuljeprojektet vil
stojforanstaltningerne i tilknytning til udbyg-
ningen af 2. sporet dog blive gennemfort pa en
gang samtidig med gennemforelsen af den pa-
geldende etape af anlegsarbejdet og for mid-
ler udover stejpuljen og derfor ogsi uden for
den almindelige prioriteringsreekkefolge for
anvendelse af stgjpuljemidlerne. Beboerne
langs den pdgeldende straekning bliver sdledes
bedre stillet end beboerne langs de evrige eksi-
sterende hovedstreekninger, hvor trafikken vil
stige lige s4 meget eller mere end pé straknin-
gen mellem Vamdrup og Padborg.

Der knytter sig desuden det s&rlige forhold
til stejpuljens grenseveerdi, at der ved bereg-
ningen af togstajen ikke tages hensyn til, at der
allerede nu — og i fremtiden i endnu hejere
grad — benyttes stojsvage tog som IC3-toget og
de tilsvarende elektriske IR4-tog. Dette bety-

der, at den faktiske granseveerdi for etablering
af stojbeskyttelse langs streekningen i Sender-
jylland er pa 64 dB(A). Kriterierne og bereg-
ningsmetoderne for stgjpuljemidlerne er ner-
mere beskrevet i »Miljekonsekvenser af ud-
bygningen af jernbanestreekningen mellem
Vamdrup og Padborg«, afsnit 2.4.

Milsztningen er, at togstejbelastningen
skal né ned pa 60 dB(A), efterhinden som den
teknologiske udvikling og udskiftningen af
materiellet reducerer stejen. Ved fastleeggelsen
af omfanget af stojdempende foranstaltninger
langs streekningen mellem Vamdrup og Pad-
borg er der sdledes taget udgangspunkt i stej-
niveauet fra gammelt togmateriel, uanset at en
del af materiellet allerede i dag er nyt stejsvagt
materiel. Samtidig er der regnet med en kraftig
forogelse af trafikken og med toghastigheder
pa op til 200 km/t, uanset siddanne trafik-
maengder og toghastigheder forst vil komme
pa tale efter en &arreekke.

I perioden indtil trafikken er steget vasent-
ligt og hastighederne forgget til 200 km/t, vil
stejniveauet sdledes ligge under det beregnede
stgjniveau pa 64 dB(A). Samtidig vil den tek-
nologiske udvikling og udskiftningen af en
storre del af materiellet med moderne stojsva-
ge tog fortsat medvirke til at nedbringe det fak-
tiske stejniveau med henblik pa at opfylde
mélsetningen om et stojniveau pad 60 dB(A).

Amterne og kommunerne navner i deres
henvendelse, at der i forbindelse med etable-
ring af @resundsforbindelsen tages udgangs-
punkt i en greensevaerdi pad 60 dB(A). Dette er
korrekt, men Oresundsanlegget adskiller sig
fra 2. sporet i Senderjylland ved at vare et helt
nyt anleg, som bygges pa et sted, hvor der i
dag ikke er noget trafikanleeg. Hertil kommer,
at beregningerne her foretages pa grundlag af
det nye stajsvage materiel, som fra forste dag
vil betjene denne streekning. Malsatningen for
de to anleg er siledes den samme, men resul-
tatet nas pa forskellig vis.

Mulighederne for at gennemfere ekspropriatio-
ner pa vejbestyrelsernes foranledning

Det foreslas i henvendelsen, jf. bilag 4, at
der i lovforslagets § 2 dbnés mulighed for, at
arealerhvervelser til erstatningsanleg for jern-
baneoverkerslerne kan ske ved den pagelden-
de vejbestyrelses foranstaltning.



