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Svar: i

Hvis benzinprisen havde fulgt den almmdehge udvikling i forbrugerpriserne, ville den have
vaeret over 30 pct. hejere, end den faktisk er. Benzinen ville sa have kostet nasten 2 kr. mere pr.
liter, end den faktisk ger for tiden.

Baggrunden herfor er dels en afgiftsnedsattelse pa 1 kr. pr. liter, og dels at benzinprisen i evrigt
ikke har vaeret udsat for neevnevaerdige reguleringer, nir man betragter de sidste 5 &r under ét.
Benzinprisen har nasten ikke vaeret udsat for inflation.

Det betyder, at benzinprisen for tiden ligger godt 10 pct. under niveauet for 5 ar siden.

Prisen for togrejser er i samme periode steget med godt 20 pct. i overensstemmelse med de
intentioner, der har varet fastlagt i de arlige finanslove og i den politiske rammeaftale om DSB.

Den meget forskellige prisudvikling p& benzin og togrejser péavirker naturligvis DSB’s konkur-
renceevne og dermed det skonomiske resultat.

Storrelsen af denne pavirkning kan ikke fastslas helt nejagtigt, da ogsa andre forhold spiller en
rolle for DSB’s konkurrenceevne og befolkningens valg af transportmiddel.

Da benzinafgiften nedsattes med. 1 kr. (i to omgange i 1990), vurderede DSB at den isolerede
effekt heraf for DSB ville blive en indtegtsnedgang i persontrafikken pa 4-5 pct. svarende til en
trafiknedgang af samme sterrelse.

P4 dette grundlag vurderer DSB, at passagertrafikken i dag havde véeret ca. 8 pct. sterre, hvis
udviklingen i benzinpris og togbilletpris havde varet ens i de sidste 5 4r.

For god ordens skyld bemarkes, at ovenstiende forhold ikke pévirkes merkbart, hvis man
@ndrer sammenligningsperioden fra 5 til f.eks. 4 eller 6 r.

Mit svar‘vedlaegges i 70 eksemplarer.
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