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[Tommy Dinesen]

Med hensyn til vejene er det jo siddan, at
godstransporten nu bliver liberaliseret, som
det hedder. Det bliver sddan, at alle, ogsa
udenlandske vognmandsfirmaer, ikke far ret
mange begrensninger, i hvert fald ikke pd de
danske veje. Det giver konkurrence, og det er
derfor, jeg synes, det er noget forbavsende, at
man ikke har diskuteret disse ting noget mere,
i hvert fald ikke uden for de kredse, der er klar
over, at det sker. Det kan betyde knald eller
fald for mange danske vognmaend, men der er
jo mange, der gerne ser en gget konkurrence i
dag, s& her er i hvert fald mulighederne.

Hvis man skal tage nogle af de mange planer
med, der ligger pad omradet, drejer det sig om
for 5 mia. kr. nye veje, sa jeg tror godt, man
kan skrinleegge i hvert fald nogle af dem. Vi
har det erklerede mal, at vi mener, at der skal
fragtes mere gods og ogsd flere passagerer —
det skal pd skinner, og det skal over i setrafik-
ken.

Jeg synes nok, det har veeret forbavsende at
kunne opleve, at der stadig bliver lavet nye vej-
planer fra Vejdirektoratets side. Det er nok det
eneste, de laver for gjeblikket, tror jeg, og det
synes jeg erlig talt godt man kan stoppe lidt.
Vi har i forvejen nogenlunde vedtaget, hvor ve-
jene skal bygges frem til ar 2000, s& mere behgo-
ver vi ikke at lave planer om allerede nu.

Og skal man prove at gore sikkerheden pé
vejene bedre, sé tror jeg, det er nadvendigt, at
man i fremtiden strammer kere-hviletids-be-
stemmelserne. Det er noget, der er behov for.
Der bliver lavet fusk med de ure, der er pé last-
bilerne, og her ma gores en forsterket indsats.
Néar konkurrencen bliver foraget, er der altid
nogle, der tilsidesetter sikkerheden.

Den samme udvikling, som sker pa vogn-
mandsomradet, er ogsd i gang pa busomradet.
Den kommer godt nok lidt senere, men kon-
kurrencen kommer i hvert fald.

DSB kom for nylig med nogle planer om, at
man ville gore etaten til et aktieselskab, og
baggrunden for det, tror jeg, var vel ogsa, at
det indre marked gar i gang den 1. januar 1993.
Man vil forsege at leve op til det, der sker,
nemlig, som ministeren ogsd har omtalt, at
skinnerne bliver givet fri. Jeg har nogle gange
provokerende sagt, at hvis A. P. Maller vil til
at have tog fra Spanien, hvor den sterste dan-
ske privatejede havn er, og hvis han vil have
containere transporteret til Stockholm eller til

Kebenhavn, kan han selv kebe tog og vogne
og fa dem pa skinnerne. Han skal selvfolgelig
betale for brugen af skinnerne, men ogsi her
kan vi altsé se, at der sker noget nyt. Skinnerne
er ikke nationale i fremtiden, og derfor tror jeg
— selv om der ikke er nogen ansegninger for
nzrverende — at det er noget, der vil komme.

Med disse bemerkninger vil jeg ogsa gerne
afvise, at vi mener, at DSB skal veare et aktie-
selskab. Sidste &r fremsatte vi et forslag, be-
slutningsforslag nr. B 18, som gik pa at give
DSB gget frihed, bl.a. til at indga det, man kal-
der selskabslignende konstruktioner. Man
kunne tenke sig, for at blive ved A. P. Moller,
at A. P. Moller og DSB indgar et samarbejde,
hvilket der ville vaere mange fornuftige grunde
til, for A. P. Mgller har maske 100.000 contai-
nere rundt omkring i verden og en fantastisk
knowhow pa disse omréder. Til gengeld har
DSB dét, at de er kendt blandt de andre euro-
paiske jernbaner og derved vil vere gode til
kontrakter, keretider, og hvad der nu er. Der
kunne altsd her blive et godt samarbejde mel-
lem DSB og et privat firma.

Det var der ikke stemning for sidste ar, da vi
fremsatte forslaget. Jeg tror nok, at der er sket
noget senere, og jeg tror ogsd, man har lert af,
at A. P. Moller gor det samme, f.eks. i USA,
hvor man har sine egne tog, der kerer fra kyst
til kyst.

Det ville altsa vaere godt med den storre fri-
hed til DSB, men vi har svart ved at se hvor-
dan, hvis man deler DSB op i fem divisioner,
som der har veret talt om. Det er maske rime-
ligt, at godsafdelingen kerer selvsteendigt og
prover at give overskud. Men baggrunden for,
at det sker, er jo ogsé, at ifelge EF og det, der
sker til 1. januar, betyder det, at de forskellige
divisioner i DSB skal kere selvstendigt, séle-
des at der er en overskuelighed, sdledes at man
f.eks. ikke fra rederiafdelingen kan putte over-
skuddet over i passagerafdelingen.

Og mens jeg er ved rederiafdelingen, vil jeg
sige, at vi mener, at DSB ogs4 her skal have de
samme muligheder som deres konkurrenter,
f.eks. at de kan optage 1an i Dansk Skibskredit-
fond, som har 7 mia. kr. liggende til det sam-
me. Det har DSB ikke mattet indtil nu, men
det havde vaeret bedre, hvis DSB havde kunnet
gore det. For det forste er 1anene meget favora-
ble: det er 14-arige 1an, der de forste 4 ar er
rente- og afdragsfrie, og sa leber de i de naeste



