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med minimumskrav pd officersuddannelser.
Udviklingen taler for, at kravene skerpes, men
der er ingen certifikater for deeksbesetningen.
Det mé vi helt klart arbejde for at fa indfort.

Nationalt ma vi gere mere for efteruddan-
nelsesomradet bade af hensyn til sikkerheden
og for at fastholde konkurrenceevnen i et er-
hverv, hvor der indferes mere og mere teknolo-
gl

Endelig er der en del at gere med hensyn til
selve sejladsen. @get anvendelse af skibskorri-
dorer, ikke mindst til skibe med farlige laster,
er en af vejene frem.

En anden kunne vare eget international in-
formation om farlige laster, der befinder sig i
éns farvand. Vi har sandsynligvis ikke set den
sidste skibskatastrofe, men hvis vi fortsatter
det hjemlige og internationale arbejde, er der
héb om, at vi kan nedbringe antallet af fremti-
dige ulykker. Det kraver en international ind-
sats, som vi i Danmark ma vare foregangs-
mand for. Vi ma derfor ege indsatsen for at
hejne standarden pa skibe og uddannelser,
skarpe kontrollen i havnene og serge for, at de
periodiske eftersyn af det internationale far-
vand kontrolleres bedre.

Hidtil har der i Folketingets Erhvervsudvalg
veeret bred enighed om sefartssikkerheden.
Det er Socialdemokratiets hab, at denne enig-
hed kan fortsette, sd vi kan fremstd samlet
udadtil og pa denne made legge et storre pres
internationalt.

Kai Dige Bach (KF):

Jeg vil indledningsvis sla fast, at Det Kon-
servative Folkeparti helt og fuldt stetter mal-
setningen om sterst mulig sikkerhed ved
transport med skibe, sdledes at ulykker og fare
for tab af menneskeliv, som det er nevnt i fore-
sporgslen, kan undgés.

Vi er enige i nedvendigheden af en national
og en international indsats for at age sikkerhe-
den, og det var da ogsa to konservative mini-
stre for industri og milje, der omgéende ind-
kaldte EF’s relevante ministre for at gore noget
ved sikkerheden til ses efter den tragiske ulyk-
ke ved Shetlandsoerne.

Her er de nermere omstendigheder endnu
ikke klarlagt, men det er ogsa den slags ulyk-
ker, vi skal forsoge at forebygge ved at krzve
ordentlige sikkerhedsforhold.

Det kreever bade en national og en interna-
tional indsats. Hvis ikke alle lande indser ned-
vendigheden af en maksimal sikkerhed til ses,
kan resultatet blive en unfair og uacceptabel
konkurrence pa sikkerheden med deraf folgen-
de store skader for mennesker og natur.

Vi kan i Danmark heldigvis glede os-over,
at den danske transportflide generelt er serde-
les godt vedligeholdt, men desvrre er der i
dag mange @®ldre skibe pa verdenshavene, og
det ma vere over for dem, vor indsats skal -
koncentreres. Det er ikke realistisk at tro, at vi
kan tvinge disse skibe til ophugning, s& krav
om forbedret sejladssikkerhed er vejen til bed-
re sikkerhed.

Ogsa sefolkenes uddannelser skal hele tiden
holdes up to date; ogsé her er jeg sikker pa at
vi herhjemme er blandt de forende.

Nar det er sagt, ma vi ogsé gere os klart, at
lovgivningen ikke er og aldrig kan vare nogen
garanti mod ulykker. Det gelder for sofartslo-
ve savel som for andre love. Vi mé ikke narre
os selv til at tro, at bare vi lovgiver tilstrekke-
ligt, s& er den hellige grav velforvaret. Sadan er
det ikke. Og selv om vi lovgiver sa langt, som
det er formalstjenligt, kan vi ikke sikre os 100
pct. mod lovovertrzdelser. Brodne kar findes
overalt. Det vidner de ulykker, som vi allerede
har set, om. Her er geldende regler eller al-
mindelig god semandsskik ikke fulgt, og der-
for er ulykkernes omfang blevet s& voldsomt.

1 vore bestrebelser pa at na stor sikkerhed
ma vi intensivere kontrollen med, at de sikker-
hedsforskrifter, som faktisk forefindes, efterle-
ves. Vi har allerede i dag Den Europeiske
Havnestatsaftale, inden for hvilken vi kan ar-
bejde for en effektivisering og en bedre kontrol
med skibe og deres besatningers kvalifikatio-
ner. Vi skal kontrollere eksisterende regler
bedre, og vi skal indbygge effektive kontrol-
muligheder i eventuelle nye regler og interna-
tionale aftaler. Vi kan udmerket forestille os
og foresla sarlige regler for xldre skibe eller
skibe ‘med farlig last eller s@rlige fordele for
skibe med dobbeltskrog. Vi skal gere alt, hvad
der er muligt, for at sikre os mod ulykker, men
desvaerre kan lovgivningsindsats eller nye in-
ternationale aftaler ikke lase alle problemer.

Det Konservative Folkeparti er glade for at
veere medforslagsstillere til denne dagsorden,
som palegger regeringen inden udgangen af
naste folketingsar at redegere for, hvilke for-



