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hold til biler og motorcykler lav hastighed f.eks.

Ellerter.

— Korekortkravet vil medfme at personer, der er
frakendt forerretten, eller som p.g.a. helbredsfor-
hold m.v. ikke kan erhverve kerekort, vil vaere af-
skaret fra at fore de hurtigtkerende knallerter.
Denne personkreds vil dog som hidtil kunne kore
p4 knallerter, der maksimalt kan kere 30 km i ti-
men.

Efter de nugeldende regler stilles der alene krav
om knallertbevis for unge under 18 ar. Knallertbevi-
set er ikke et egentligt kerekort. Det er overladt til
kommunerne at tilretteleegge og forestd knallertun-
dervisningen, som i praksis forestas af ungdomssko-
lerne.

Alderskravet for at fore registreringspligtig knal-
lert folger reglerne for motorkeretoj, d.v.s. 18 &r.-

Radet for Trafiksikkerhedsforskning fremhaver i
det ovennavnte notat, at en underseogelse har vist,at
uheldsrisikoen for de helt unge knallertkerere er ho-
jere end gennemsnittet. Radet bemarker, at den nye
knallerttype vil forege antallet af unge knallertkore-
re.

Til nr. 16.

Den motorkraft, som tunge lastbiler og busser har
brug for op ad bakke, setter dem pa plan vej i stand
til at kore med store hastigheder, der ikke er i over-
ensstemmelse med specifikationerne for andre dele
af disse koretojer, herunder bremser og daek. Af den

grund og af miljohensyn er hastighedsbegrensende

anordninger allerede nu gjort obligatoriske i nogle
EU-medlemsstater for visse motorkeretojsklasser. .

Som falge heraf har medlemsstaterne i Den Euro-
pziske Union vedtaget, at busser, hvis totalvaegt
overstiger 10 tons, samt alle lastbiler, hvis totalvagt
overstiger 12 tons, skal forsynes med hastighedsbe-
graensere. Kravet gelder for keretgjer, der er regi-
streret 1. gang i 1988 eller senere.

Kravet om hastighedsbegrensere bererer ikke

medlemsstaternes befejelser med hensyn til at fast-

satte lavere hastighedsgrenser. Danmark kan séle--
des opretholde en hastighedsgrense pa 70 km i ti-
men for lastbiler.

Afhengig af om koretojerne anvendes i internatio-
nal transport eller udelukkende til national trans-
port, samt af det tidspunkt, hvor keretejerne har.ve-
ret registreret forste gang, skal monteringen af ha-
stighedsbegransere ske i perioden mellem den 1. ja-
nuar 1994 og 1. januar 1996.

Fellesskabet er i forbindelse med forhandlingerne
enedes om, at de hastighedsbegrensende anordnin-
ger skal installeres af vaerksteder eller organer derer
godkendt af medlemsstaterne.

Af praktiske arsager foreslas, at det overlades til
veerksteder at installere, justere og plombere de ha-
stighedsbegraensende anordninger. Der tenkes gen-
nemfert en autorisationsordning, der. minder om Ar-

~ bejdstilsynets nuvarende ordning for fartskrivere.

Ferdselslovens bestéminelser abner ikke pd nu-
vaerende tidspunkt mulighed for en siddan delegation
af kompetence til private (fabrikanter og varkste-
der), der kraever udtrykkelig lovhjemmel. Det er der-
for nedvendigt, at der skabes det fornedne lovgrund-
lag for trafikministeren til at meddele en sidan be-
myndigelse til private og til at fastsatte den nermere
udformning af kravene for at opné denne bemyndi-
gelse. .

Ordningen tenkes i Danmark gennemfort ved, at
den enkelte fabrikant af hastighedsbegrensere ind-
sender ansggning til Trafikministeriet om at fa lov til
at uddanneé veerkstedspersonale.

Fabrikanten seger ligeledes ministeriet om tilla-
delse til at indstille de pageldende vaerksteder til at
opna autorisation, nér disse métte opfylde de givne
krav til udstyr og uddannelse af personale

Det vil veere en forudsatning for at kunne blive
godkendt som fabrikant, der kan uddanne og indstil-
le: veerksteder til autorisation, at de af bil- eller ha-
stighedsbegrenserfabrikanten anvendte hastigheds-
begreensende anordninger opfylder EF-direktivets
tekniske krav, som er fastsat i tekniske bestemmelser
udstedt i medfer af feerdselslovens § 68.

Safremt en godkendt fabrikant nagter at.indstille
et givent veerksted til autorisation, skal dette medde-
les veerkstedet skriftligt.” Afslaget skal veere ledsaget
af en begrundelse .og oplysning om, .at afslaget vil
kunne paklages til Trafikministeriet.

P3 grundlag af indstilling fra den godkendte fabri-
kant autoriserer Trafikministeriet herefter det enkel-
te veerksted til at installere, justere og plombere ha-
stighedsbegrznserne. Indstillingen skal blandt andet
vedlzegges erklering .om, at vaerkstederne har det
fornedne udstyr til at justere og teknisk kontrollere,
at en given. hastighedsbegraenser fungerer, efter at
den er blevet installeret i bilen. Det vil ligeledes vaere
en betingelse, at vaerkstedet forud er autoriseret af
Arbejdstilsynet til genplombering af fartskrivere.
Det skal bemarkes, at bestemrnelserne om fartskri-
vere overflyttes fra Arbestmmlsterlets til Trafikmi-
nisteriets ressort fra den 1. januar 1994.- _

Nar vaerkstedet har installeret og justeret hastlg-
hedsbegranseren, plomberes denne. Efter plombe-
ringen anbringes en mearkat i bilen, hvoraf bla.
fremgar, -til hvilken hastlghed hastighedsbegranse-
ren er indstillet, samt om, hvem der har foretaget in-
stallationen eller seneste indgreb. Varkstedet opbe-
varer oplysninger om bilens identitet og den sted-



