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gaver — blive tilrettelagt sdledes, at Faerdselsstyrelsen
bliver den regeludstedende myndighed. Den narme-
re tilretteleeggelse og gennemforelse af synene — de
driftsmessige eller myndighedsudevende opgaver —
vil derimod som navnt blive henlagt til Statens Bil-
inspektion som en selvsteendig statsvirksomhed un-
der Ferdselsstyrelsen.

Ved pé denne made at dele arbe]dsomrédet ito

organisationer, en Feerdselsstyrelse og Statens Bilin-
spektion (som statsvirksomhed), kan man undga, at
den samme myndighed er udevende (foretager syn)
og udstikker retningslinjer samt fungerer som tilsyn
og klageinstans. En sddan adskillelse vil vaere i over-
ensstemmelse med en stadig steerkere tendens i EU
til at kreve en adskillelse mellem myndigheds- og
driftsopgaver (jf. ovenfor afsnit 6). :

De overordnede mal og rammer for Statens Bilin-
spektion — herunder ikke mindst i forbindelse med
udformningen og tilretteleeggelsen af den nye ord-
ning vedrerende periodisk syn af almindelige per-
sonbiler — vil blive fastlagt i et samarbejde mellem
Ferdselsstyrelsen og Statens Bilinspektion samt
Trafikministeriets departement.

8. Beskrivelse af lovforslaget

8.1. Forhistorie

Gennemforelsen af EF-direktivet om periodiske
syn af personbiler (91/328/EQF) inden den 1. janu-
ar 1998 medforer, at synsmangden foreges fra i dag
500-600.000 normalsyn arhgt til ca. 1-1,1 mio. nor-
malsyn pr. ar.

P4 baggrund af »Betaenkmng om periodiske syn,
(bet. nr. 1235/1992) har det veret overvejet, at lade
periodiske syn af personbiler foretage af private
veerksteder med autorisation.

Dette er senere afvist, forst og fremmest pa grund
af risikoen for habilitetsproblemer ved sammenkad-
ningen af syn og eventuel reparation pa det enkelte
veerksted.

En imedegdelse af disse interessekonflikter vil
kreve uforholdsmassig stor og omkostningskraven-
de offentlig kontrol og tilsyn uden den fornedne sik-
kerhed for, at usaglige synsafgerelser undgés. Ud fra
samfundsekonomiske betragtninger vil der ikke ve-
re nogen fordele ved at etablere en synsordning ale-
ne baseret pd private verksteder.

Teknisk kontrol af motorkeretgjer (syn), hvor for-
maélet er at fastsld, om geldende krav til keretejets
indretning og udstyr er opfyldt, og hvor afgerelsen
kan veere nagtelse af godkendelse, mé anses for en
opgave, som bar varetages af staten og dermed un-
der offentlig myndighedskontrol. Serligt geelder det-
te ved gjeblikkelig inddragelse af nummerpladerne i

de tilfelde, hvor et koretej er i en s ringe ferdsels-
sikkerhedsmessig stand, at det m& anses for ufor-
svarligt at lade det kore fra synsstedet.

Ved en ordning hvor de periodiske syn af almin-
delige personbiler foretages af Statens Bilinspektion,
vil ledige private faciliteter kunne benyttes gennem
lejemal og pladssyn.

Ud fra en. samlet vurdering, er det den rigtigste
losning at lade Statens Bilinspektion foresta ogsé de
periodiske syn af personbiler.

Samtidig vil en synsordning baseret pd Statens
Bilinspektion veere bedst egnet til at sikre, at kon-
trollen af bilerne gennemfares si ensartet som mu-
ligt i overensstemmelse med geldende regler og der-
med at Danmark lever op til de EF-retlige forpligtel-
ser. :

8.2. Synsmeengden

Ved indferelsen af periodisk syn af almindelige
personbiler vil trafikministeren ophave bestemmel-
sen i registreringsbekendtgerelsen om ejerskiftesyn,
for de biler, der bliver omfattet af de periodiske syn.

Det skonnes herefter, at den samlede synsmaengde
i 1998 vil blive ca. 1,1 mio. normalsyn pr. ar, hvilket
vil veere ca. en fordobling i forhold til 1992.

(Ved normalsyn forstds synsmangden omregnet
til »normal« synstid pa 20 min. Et syn af en lastbil
varer 30 min. hvilket svarer til 142 normalsyn).

8.2.1. Udvidelse af anleegskapaciteten

Som felge af den ggede synsmangde vil det vere
nedvendigt at opfere nye synshaller og at udbygge
og modernisere flere bestdende synsanleg. Trafikmi-
nisteriet vil i videst mulige omfang begraense dette
investeringsbehov ved at soge at inddrage ledige pri-
vate bygningsfaciliteter gennem indgaelse af lejemal,
hvor dette findes at veere skonomisk rentabelt, og
is@r ved at gennemfore pladssyn i private synsfacili-
teter. Endelig vil en mere fleksibel &bningstid hos
Statens Bilinspektion muligvis kunne bidrage til at
reducere behovet for anleg af nye synshaller. Under
alle omstendigheder vil en fleksibel 4bningstid veere
en servicemassig gevinst for brugerne (se nedenfor
afsnit 8.2.3.).

Trafikministeriet vil i samarbejde med Statens Bil-
inspektion iveerksatte en neje analyse af, hvor der er
behov for at tilvejebringe yderligere synskapacitet,
og hvordan dette behov bedst og billigst dakkes.

Trafikministeriet vil i den forbindelse lzgge vegt
pa, at den geografiske spredning af synsstederne go-
res storst mulig, siledes at der i alle egne af landet
bliver en let adgang til at fa keretejerne synet og
godkendt.
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