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antaget at vaere forskellig for biler med og uden kata-
lysator.

For biler uden katalysator er det skennet, at der
kan opnds 10-20% reduktion af kulilteudslippet og
5-20% reduktion af kulbrinteudslippet. Til gengaeld
skennes en sddan kontrol at medfere en vis foregelse
(0-10%) af udslippet af kveaelstofilter. Energiforbruget
og dermed CO2 udslippet forventes reduceret med
ca. 2 %.

De anferte @ndringer skyldes hovedsagelig, at en
del af bilerne vil blive justeret til en mere »mager«
kaburering, for at opfylde greenseveerdien for kulilte
i tomgang.

For nye biler (0-5 &r) med katalysator skennes pe-
riodisk miljekontrol at reducere udslippet af kulilte
og kulbrinter med 6-7% og af kvealstofilter med ca.
1%. Energiforbruget og CO2 udslippet skennes at
blive reduceret med ca. 0,5%. For &ldre biler med
katalysator er der endnu ikke tilgeengelig data, men
der mé forventes en vasentlig storre reduktion af ud-
slippet af kulilte, kulbrinter og kvelstofilter, fordi en
defekt katalysator medforer, at forureningen mange-
dobles og en sddan defekt katalysator vil blive opda-
get ved de kommende periodiske syn.

Det bemarkes, at der siden oktober 1990 har ve-
ret lovkrav om at biler, der indregistreres 1. gang,
skal vaere udstyret med katalysator.

9.3. Beskceftigelsen

Den beskaftigelsesfremmende effekt af indforel-
sen af periodisk syn af almindelige personbiler vil,
udover foregelsen af personer, beskzftiget med selve
udforelsen af periodisk syn, forventeligt blive ganske
mearkbar i automobilbranchen. Der ma saledes for-
modes en stigning i eftersporgslen efter egentligt re-
parationsarbejde samt klargering og assistance i for-
bindelse med fremstilling af biler til syn. Det er ikke
muligt at give et mere pracist sken over den forven-
tede samlede beskaftigelsesmassige effekt ved gen-
nemforelsen af periodisk syn af personbiler.

10. @konomiske og administrative konsekvenser

Arbejdsgruppen har i betenkningen om periodisk
syn foretaget et sken over de forventede skonomiske
og administrative konsekvenser ved udbygning af
Statens Bilinspektion under uandrede forhold med
hensyn til 4bningstid. Trafikministeriet har i forbin-
delse med udarbejdelsen af dette lovforslag foretaget
en opdatering af arbejdsgruppens vurderinger. Ved
beregningerne er det forudsat, at reglerne om ejer-
skiftesyn af personbiler bortfalder (jf. afsnit 8.2.).

10.1. Anleegsmeessige konsekvenser

Nar periodisk syn af almindelige personbiler bli-
ver sat i kraft, skennes den arlige samlede syns-
mangde at blive 1 — 1,1 mio. normalsyn, altsi ne-
sten en fordobling af synsproduktionen i forhold til i
dag.

Indferelsen af periodisk syn af almindelige per-
sonbiler betyder, at der arligt gennemsnitligt skal fo-
retages ca. 720.000 normalsyn af almindelige person-
biler.

Med alle de syn, Statens Bilinspektion foretager i
dag, og alle de periodiske syn af almindelige person-
biler er det beregnet, at der vil vare et behov for
kapacitet til ialt ca. 870.000 normalsyn pa personbil-
bane.

Hver personbilbane har en teoretisk 4rlig kapaci-
tet pd ca. 6.200 syn. I praksis er den gennemsnitlige
kapacitet dog lidt mindre, fordi den geografiske
spredning af synsstederne gor, at det ikke er muligt
at udnytte banerne optimalt.

Efter gennemforelsen af periodisk syn af person-
biler vil personbilbanebehovet hos Statens Bilin-
spektion vare ca. 165 baner.

I dag har Statens Bilinspektion en anlagskapaci-
tet pa ca. 80 personbilbaner.

Da der i lovforslaget leegges op til, at Statens Bil-
inspektion skal kunne tilbyde pladssyn, vil en vee-
sentlig del af synene af personbiler ikke skulle udfe-
res i synshal, men pa private vaerksteder.

Det er malsetningen, at pladssynsandelen ved pe-
riodisk syn af almindelige personbiler skal udgere
op imod halvdelen af synsmangden for de alminde-
lige personbiler. Hvis pladssynsandelen herefter
skonsmassigt sattes til 360.000 normalsyn pr. ar,
(svarende til 50% af de samlede periodiske syn af al-
mindelige personbiler), betyder det, at Statens Bilin-
spektion skal have en personbilbanekapacitet til ca.
510.000 normalsyn/ar i synshal. Dette betyder, at
nyanlagsbehovet kan reduceres til knap 40 ekstra
baner.

Dette udger en anlegsudgift pa ca. 110 mio. kr.

Ud over de anlegsmassige konsekvenser af lov-
forslaget vil der veere et investeringsbehov pé godt 3
mio. kr. til udbygning af tilsigelsessystemet under
Centralregisteret for Motorkeretgjer, og der vil skul-
le investeres i ca. 180 tjenestebiler, der kan benyttes
til medarbejdertransport ved pladssyn, hvilket an-
slas til en udgift pd ca. 9 mio. kr. (ekskl. registre-
ringsafgift).

Dette betyder en samlet engangsinvestering for
Statens Bilinspektion og Centralregisteret pa godt 12
mio. kr.

De samlede anlegsinvesteringer vil herefter an-
drage godt 120 mio. kr.



