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Bemeerkninger til lovforsiaget

- Almindelige bemcerkninger

1. Forslaget har til formal at skabe grundlag for, at
den busvirksomhed, der i dag udferes af privatba-
nerne, kan udskilles i datterselskaber, sifremt den
enkelte privatbane finder dette hensigtsmasssigt.

For de 13 privatbaner gelder lov nr. 295 af 6. juni
1984 om privatbanerne, som &ndret ved lov nr. 192
af 29. marts 1989. Banerne modtager offentligt til-
skud til deekning af driftsunderskuddet samt udgifter
til investering i jernbanedriften fra staten og de kom-
muner og amtskommuner, der er interesserede i pri-
vatbanen, med henholdsvis 70 pct. og 30 pct., me-
dens pensionsudgifterne fordeles i forholdet 85
pet.-15 pet. mellem staten og kommunerne.

Det fremgdr af bemarkningerne til loven, at un-
derskuddet vedrerende privatbanernes rutebiltrafik
kan indgd ved udregningen af driftsunderskuddet,
idet denne rutebiltrafik ofte erstatter jernbanetrafik-
ken, og dermed ma ses i naturlig sammenhang med
denne. Derimod kan underskud i forbindelse med
privatbanens drift af fragtruter ikke indga i grundla-
get for beregningen af driftstilskuddet.

De 9 privatbaner, der er beliggende uden for ho-

vedstadsomrddet, udferer rutebiltrafik for felles- -

kommuinale trafikselskaber eller amtskommuner og
prim@rkommuner, idet denne virks‘onihéd i dag
giver overskud. Af de 9 baners samlede indtagter
stammer 2/3 fra busdriften. De har 155 busser i drift,
og ialt 435 drsvaerk er beskeftiget i busvirksomhe-
den, heraf ca. 385 chauffgrer.

Rutekerslen har i altovervejende grad varet ud-
fort pd grundlag af standardentreprengrkontrakter,
der fastlaegger ensartede vilkar for betalingen af den
udferte kersel. EU-bestemmelser indebaerer imidler-
tid, at denne rutekersel for offentlige myndigheder
skal udbydes, og forelebige udbudssrunder har vist
et gennemsnitligt fald i betalingen i sterrelsesorden
10 pct.

Overgangen fra standardentreprengrkontrakt til-

udbud, hvor ogsa udenlandske busselskaber kan by-
de, medfarer sdledes en skerpet konkurrence, der
ma forventes at medfare omfattende strukturelle til-
pasninger i branchen i de kommende 3r, hvilket har

givet anledning til overvejelser i privatbanerne om at
udskille. busvirksomheden fra privatbanerne i selv-
steendige selskaber. - . :

Der er ikke i privatbaneloven fastsat regler om, at
privatbaner kan oprette datterselskaber, og i forar-
bejderne hertil er der heller ikke anfort noget herom.
Denne tvivl tilsiger, at der tilvejebringes - hjemmel
hertil ved den foresldede eendring af privatbanelo-
ven. o

2. Efter lovforslaget kan trafikministeren godken-
de, at en privatbane, der i dag udferer rutebilkersel,
udskiller denne virksomhed i et datterselskab ved
indskydelse af busvirksomheden som apportindskud
i overensstemmelse med aktieselskabslovens regler
herom, hvilket forudsatter udarbejdelse af vurde-
ringsberetning og dbningsbalance med angivelse af
de aktiver og passiver, der overdrages til det nye sel-
skab, herunder busmateriel, garageanleg m.v. Ved
udskillelsen vil der skulle indbetales et stiftertilgode-
havende til privatbanen, idet dette belgb m4 fastsaet-
tes sdledes, at datterselskabet fir en kapitalstruktur,
der indebzrer, at selskabet ikke fir en konkurrence-
fordel i forhold til andre busvirksomheder.

Dette er ogsd baggrunden for den foresliede an-
dring af privatbaneloven, hvorefter der ved opgerel-
sen af privatbanernes driftstilskud skal ses bort fra et
eventuelt underskud som felge af busvirksomhed,
medens et eventuelt overskud fra privatbanens bus-
virksomhed eller udbytte fra busaktieselskabet skal
medregnes i opgerelsen. Herved vil privatbanernes
busvirksomhed blive udfert i fair og lige konkurren-
ce med andre busvirksomheder.

Som anfort vil overgangen fra standardentrepre-

‘norkontrakt til udbud, hvor ogsd udenlandske bus-

selskaber kan byde, medfere en skerpet konkurren-
ce pd markedet for rutebilkersel og dermed usikker-
hed om, hvorvidt den enkelte busvirksomhed kan
opretholde sit hidtidige ketselsomfang. Dette gaelder
ogsd privatbanernes busvirksomhed og ogsa i det til-
faelde, hvor denne udskilles i datterselskaber.

3. De gkonomiske konsekvenser for staten vil af-
haenge af i hvilket omfang, privatbanerne ensker at



