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F. t. 1. vedr. Garantifonden for Skibsbygning m.v.

Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Den geeldende lov

Skibskreditfonden blev oprettet ved lov nr. 143 af
17. maj 1961.

Da Lov om Garantifonden for Skibsbygning m.v.
blev vedtaget i 1993, blev 1dn til ny- og ombygning af
skibe i praksis alene ydet af Danmarks Skibskredit-
fond, idet statsstotten til skibsbygning blev givet som
rentetilskud til Skibskreditfondens indeksobligatio-
ner.

1 henhold til vedtasgterne for Danmarks Skibskre-
ditfond stilles krav om sikkerhed for 1&n til skibsbyg-
ning. Denne sikkerhed stilles dels som 1. prioritets
pant i skibet, dels som supplerende sikkerhed, som i
overvejende grad er garantier stillet af et pengeinsti-
tut eller et forsikringsselskab.

Baggrunden for den geeldende lov var, at rederne
havde faet stigende vanskeligheder med at stille de
supplerende garantier for Skibskreditfondens 14n,
idet pengeinstitutter og forsikringsselskaber var til-
bageholdende med at pitage sig yderligere engage-
menter i shipping-sektoren.

Garantiordningen falder ind under Ridets direk-
tiv om stette til skibsbygningsindustrien af 21. de-
cember 1990 (90/684/EQF), senest endret ved Ra-
dets direktiv af 19. december 1994 (94/73/EF). Ord-
ningen er godkendt af EU-Kommiissionen og tillagt
en statsstgtteveerdi pd 1 pct. af skibets kontraktvaer-
di.

Der er under garantiordningen pr. 22. marts 1995
afgivet garantier og tilsagn for ca. 1,3 mia. kr. Der
har endnu ikke veeret tab under ordningen.

2. Baggrunden for cendringsforslaget

Indeksfinansieringsordningen blev i oktober 1993
aflgst af den nuvaerende rentestetteordning, hvilket
blandt andet medferte, at statsstotten ikke mere er
knyttet til finansiering i Danmarks Skibskreditfond.
Situationen har udviklet sig sdledes, at den finansiel-
le sektor nu viser interesse for selv at finansiere ny-
og ombygning af skibe under forudsatning af, at der
kan opnds garantier under Garantifonden for Skibs-
bygning.

Loven giver imidlertid kun hjemmel til at stille ga-
rantier for 14n, der optages i Danmarks Skibskredit-
fond.

Den i OECD indgdede aftale om afskaffelse af
statte til skibsbygningsindustrien, som forventes at
treede i kraft den 1. januar 1996, forudsat at den bli-
ver ratificeret af aftaleparterne, vil medfere, at finan-
siering af skibe i princippet skal ske pd markedsvil-
kar. Det vil derfor vare hensigtsmassigt at reagere
pé den begyndende interesse fra den finansielle sek-
tor ved allerede nu at dbne mulighed for, at ogsd
banker. og forsikringsselskaber kan engagere sig i
skibsfinansiering pd samme vilkdr, som galder for
Skibskreditfonden, selv om loven udleber den 31.
december 1995.

3. Lovforslagets indhold

Lovforslaget medferer, at den monopolstilling,
som Danmarks Skibskreditfond har i henhold til den
galdende lov, bliver ophzevet.

Forslaget indebeerer,.at der kan stilles direkte ga-
rantier sdvel over for pengeinstitutter og forsikrings-
selskaber som over for Danmarks Skibskreditfond. I
henhold til den geeldende lov stiller Garantifonden
kun regarantier for de garantier, som pengeinstitut-
ter og forsikringsselskaber stiller over for Danmarks
Skibskreditfond. Adgangen til at stille disse regaran-
tier bliver dog opretholdt.

Den foresldede &ndring medferer, at kreditvurde-

‘ringen kun vil blive foretaget af garantianseger, me-

dens der under den nugaldende lov foretages kredit-
vurdering sdvel af Danmarks Skibskreditfond som af
det garantianseggende pengeinstitut eller forsikrings-
selskab. Herudover vil der som hidtil blive foretaget
kreditvurdering af Sekretariatet for Skibsgarantiud-
valget. I forbindelse med regarantier vil der fortsat
blive foretaget kreditvurdering af sdvel Danmarks
Skibskreditfond sorin af garantianseger.
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4. Administrative og statsfinansielle konsekvenser

Lovforslaget forventes at ville foregge sagsbehand-
lingen i Sekretariatet for Skibsgarantiudvalget, idet
en del af de enkelte ansegninger kun vil vere kredit-
vurderet af ansggeren og ikke som hidtil sdvel af



