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B_emcer"kninger til lovforslaget

AImmdeItge bemaerknmger

Lovforslaget er en del af afgifts- og aftalelmtlatl-

verne over for erhvervene pa energiomrddet. Der

henvises til bemzrkningerne i forslag til lov om an-
dring af lov om kuldioxidafgift af visse energipro-
dukter og lov om fremskyndet tilbagebetaling (sn-
dring af regleme for tilbagebetaling). -

Energi anvendt til faerger og fly eri dag fntaget for

afgift. Dette er ikke hensigtsmeessigt ud fra et milje-
' massigt synspunkt. Det foreslds derfor at belaegge
braendstof til sdvel motordrift som til andre formal
om bord i indenrigsferger og fly. Herved belagges
motordnften med samme afgift, som der galder for
transport pé jorden.

Forslaget vil omfatte hele energlforbruget t11 in-
denrigsflyvning og indenrigsfergefart til savel per-
son- som fragttransport. Der er derimod ikke forslag
om at lzegge afgift pd almindelig fragtbadssejlads el-
ler lastskibe, der ifglge reglerne kan medbringe op til
12 passagerer. Passagersklbe er skibe til over 12 pas-
sagerer.

Afglftsgrundlaget vil vaere forbruget ved sejlads
mellem danske havne og flyvning mellem danske
lufthavne. En rute fra Oslo, Alborg, Kebenhavn vil
blive belastet med afgift af forbruget mellem Alborg
og Kebenhavn, men ikke mellem Oslo og Alborg.

Der skal ligeledes betales afgift selv om transporten

mellem f. eks. to danske destinationer gar igennem
udenlandsk omrade. Forbruget vil blive opgjort di-
rekte og betalt direkte af rederiet/luftfartsselskabet.
For faerger, der sejler konstant indenrigs, vil der dog
veere mulighed for, at olieselskabet betaler afgiften,
og rederiet/luftfartsselskabet betaler indirekte.
Feerger anvender typisk dieselolie eller fuelolie
som motorbreendstof, medens storre fly typisk an-
vender jetfuel, der vil blive beskattet som petroleum.

Virkninger af forslaget under vcendret fbrbrug’
Indenrigsflyvning: -

" T 1993 var salget af indenrigspersonbefordring

med fly pd ca. 1,5 mia kr. inklusive lufttaxa mv. Her-
til kom indtaegt fra fragttransport. . )
Der var ca. 2,4 mill. afrejsende passagerer samt 18

“mill kg. gods. Ca. 10 pet. af breendstofforbruget kan

henregnes til fragtdelen I gennemsnit kostede en
billet ca. 600 kr.

Forslaget vil medfere en omkostnmgssngmng pd

-ca. 120 mill.kr. svarende til en stxgmng i bllletpnsen

pé ca. 50 kr. eller ca. 8 pct

" Af provenuet vil ca. 35 pct. vedrare persontrans-
port foretaget for momsregistrerede virksomheder,
henved 10 pct. vedrore luftfragt og ca. 55 pct. vedre-
re husholdninger og andre ikke - momsreglstrerede
(otfentllge pengemstltutter etc)

Feergefart: :

Det skennes med usikkerhed, at omswtningen ved
indenrigsfergefart er pd omkring 2,5 miakr. rligt.

Forslaget vil medfere en provenugevinst pa i alt
ca. 375 mill.kr. ekskluswe moms og ca. 405 mill.kr.
inklusive moms.

Ca. 30 pct. af energlforbruget kan henregnes til
personbefordring, ca. 30 pct. til transport af person-
bil og ca. 40 pct. til godstransport, herunder last-
vognsoverfart.

I gennemsmt vil bllletpnseme stxge med ca. 15
pct., men med variation mellem de forskellige billet-
typer og mellem forskellige overfarter.

Af de 375 millkr. uden moms vil omkring’ 165
mill.kr. sandsynligvis blive veeltet over pA momsregi-
strerede erhverv, resten vaeltes over pa husholdnm—
getne og det offentlige mv.

For at der ikke sker en uhens:gtsmaesmg reduktlon
i fergebetjeningen af mindre g-samfund, vil en del af
provenuet fra afgiften bl.a. blive anvendt til tilskud
til feerger, der betjener g~samfund.

Provenumecessige konsekvenser

I felgende tabel 1 er vist braandstofforbruget i
1993, afgiftssatserne. samt provenuet heraf ved.de fo-
resldede safser i 1996, 1997 og 1998 og frem under

forudsetning af uendret forbrug:



