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For det forste vil Storebeltsbroen overfladiggere
en del fergesejlads og forventeligt udkonkurrere en
del af indenrigsflyvningen og en del af fergesejlad-
sen uden for Storebalt. Storebaltsbroens takster vil
dog veere fastsat med udgangspunkt i feergetakster-
ne, der alt andet lige vil stige med den foresldede
afgift. Afgiften vil derfor kunne oge den statsejede

storebaltsbros indtagter, hvilket vil have samme fi- -

nanspolitiske virkning som en egentlig afglﬁsmd-
taegt

For det andet vil trafikken sandsynligvis oges i
forhold til nu, hvilket alt andet lige tenderer mod, at
der kommer et storre forbrug af braendstof til inden-
rigsfly og feerger.

For det tredje er der flere. faergeredener der over-
vejer at erstatte de nuvaerende forholdsvis langsomt
sejlende fawerge typer med hurtige feergetyper f.eks.
katamaranferger, der ogsa vil kunne medbrmge bi-
ler.

en del vil vaere i drift i trafikken mellem Sjzlland og
Jylland efter Storebaeltsbroen er vasentlig sterre end
brandstofforbruget til de nuvarende faergetyper.
Der er anfert forventede stigninger i braendstoffor-
bruget pr. transporteret enhed pa 2-5 gange det nu-
veerende brandstofforbrug.

Endelig for det fjerde forventes det, at afgiften vil
medfere en reduktion i braendstofforbruget.

Reduktionen'i braendstofforbruget felger bade af,
at det bliver dyrere at sejle og flyve og at der vil blive
flojet og sejlet mere breendstofokonomisk. -

Afgiften vil i sig selv forege priserne p4 indenrigs-
flyvning og feergefart, hvilket vil medfere en reduk-
tion i efterspergselen. Man m4 derfor forvente et vist
fald i antallet afture og/eller en indskrenkning i ka-
paciteten i de benyttede fly og farger.

Afgiften vil give incitamenter til at anvende mere
braendstofekonomiske fly og faerger og vil specielt
for faerger give incitamenter til reduktion af fartgjer-
nes hastighed. Braendstofforbruget til fierger stiger
forholdsvis meget ved foregelse af hastigheden.

Mens det er oplagt, at man ikke kan forvente uan-
dret forbrug, er der siledes stor usikkerhed om,
hvordan forbruget vil udv1k1e s1g med eller uden af-
gift.

Det skennes dog, at den foresliede afgift vil med-
virke.til at fastholde, at der sker et vaesentlig fald i
braendstofforbruget til indenrigsfly og farger som
forudsat tidligere i forbindelse med trafik 2000 mv.,
da man dog ikke havde indkalkuleret virkningerne
af katamaranfarger, og hvor man har forudsat realt
stigende breendstofpriser.

Hyvis man tager udgangspunkt i de tidligere forud-
sigelser for udviklingen i brendstofforbruget efter

Braendstofforbruget til sédanne faerger, hvoaf ogsé

Storebeeltsbroen er taget i brug, vil afgiftsgrundlaget
fremover vaere pd omkring det halve af det nuvaeren-
de efter at der er'taget hensyn til afgiftens virkninger.
Hvis man tager udagngspunkt i, at den foresldede
afgift alene vil heemme den forudsete brandstof-
vaekst pa grund af katamaranfargerne, men ikke for-
hindre ibrugtagningen af sddanne faerger pa visse af
ruterne, vil afgiftsgrundlaget méaske udgere 3/4 af
det nuvaerende ogsd efter, at der er taget udgangs-
punkt i afgiftens virkninger.

Ved et forsigtigt sken over afgiftens virkninger, og
ndr man medregner virkningerne af mulige hejere
priser for overfart over Storebaltsbroen, kan det
med stor usikkerhed skennes, at provenuvirkningen
heldr maske vil udgere 450 mill kr. i drene for broens

_ibrugtagen og méske de anferte ca. 525 millkr. arligt

for, idet den afgiftsforbrugsbegreensende virkning
alene vil neutralisere effekten af nye hurtige fergety-
per. ) :

lejamazsstge konsekvenser

Indenrigsfaergefart og indenrigsfly bldraget i dag
med ca. 1 pct. af de samlede CO,-udledninger (mel-
lem 0,55 og 0,60 mill. ton ud af i alt ca. 60 mill. ton).

Det skennes, at afgiften vil medfore et fald i de
hidtil forventede CO,-udledningerne pa godt 0,1
mill. ton eller med omkring 1/6 af det nuvarende
forbrug -svarende til ca. 0,2 pct. af de samlede
C02-ud1edninger. Hertil kommer, at afgiften kan
bremse introduktionen af de meget brandstofforbru-
gende katamaranfaerger.

Afgiften vil ikke mindst sammen med forslaget om
svovlafgift bevirke en meget betydelig reduktion af
svoviforureningen fra indenrigssefart.

Erhvervsmeessige konsekvenser

Med udgangspunkt i et provenu efter mengdere-
aktion der usikkert er skennet til omkring 450
millkr., ‘der er sammensat af henved 100 mill.kr.
vedregrende indenrigsflyvning og godt 350 mill.kr.
vedrerende indenrigsfergesejlads/hejere brotakster
vurderes det, at forslaget vil belaste erhvervene med
ca. 200 mill.kr., mens husholdningerne, herunder de
ikke momsreglstrerede erhvery, vil blive belastet
med ca. 250 mill.kr. ) )
. Af de 200 mill.kr. i erhvervsbelastning vil godt 150
millkr. vedrere transport af gods, herunder lastbiler
med farger, mens henved 50 millkr. vil belaste
momsregistrerede virksomheders kob af mdenngs-
flyvning, herunder fragtflyvnmg

Det er forudsat, at faerggselskaberne og flyselska-
berne velter meromkostningerne over i hgjere pri-
ser. I forste omgang vil det isa&r veere lastvognmaend,



