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Bet. o. lovf. vedr. privatbanerne

" Til lovforslag nr. L 145. Betznkning afgivet af Trafikudvalget den 16. marts 1995

Betsenkning" -

over

Forslag til lov om @&ndring af lov '_om privatbanerne

Udvalget har behandlet lovforslaget ‘i nogle
meder.

Herefter indstiller et flertal (Socialdemokra-
tiets, Venstres, Det Konservative Folkepartis,
Socialistisk Folkepartis, Det Radikale Ven-
stres og Centrum-Demokraternes medlemmer
af udvalget) lovforslaget til vedtagelse ucendret.

Et mindretal inden for flertallet (Socialistisk
Folkeparti) stetter endvidere, at privatbanerne
adskiller deres bus- og togafdelinger gkono-
misk. Der skal vare vandtette skotter imellem
afdelingerne, fordi is@r busafdelingerne jo by-
der pé de udbudte buslinjer. Det har altid va-
ret et krav fra Socialistisk Folkeparti, at de re-
elle regnskaber skal fremgér tydeligt — ogsé de
kommunale og statslige.

Et mmdretal (FremskrldtSpartiets medlem af
udvalget) indstiller lovforslaget til forkastelse
ved 3. behandling: .

" Fremskridtspartiet er modstander af, at der
-gives privatbanerne mulighed for at oprette ak-
tieselskaber til busdrift, ligesom Fremskridts-
partiet er modstander af, at man med et sidant
aktieselskab skal kunne overtage kerslen fra

privatbanerne uden forudgdende licitation. .
Fremskridtspartiet er ligeledes betenkeligt ved
at bemyndige trafikministeren og privatbaner-

_ne til at godkende og kontrollere dbningsba-

lancer ved oprettelsen af disse. selskaber.
Fremskridtspartiets holdning er, at al person-
trafik med busser ber udbydes i offentlig licita-
tion, og mener ikke, at privatbanerne ber sté
som stiftere af disse aktieselskaber.

Et andet mindretal (Enhedslistens medlem
af udvalget) indstiller lovforslaget til forkastel-
se ved 3. behandling.

Enhedslisten finder, at lovforslaget alene er
et forsgg pd at reparere pa en i gvrigt tabelig
EU-regel. Lovforslaget er et glimrende eksem-
pel pa, hvorledes det danske samfund m4 un-
derlegge sig EU-bestemmelser, som modar-
bejder en fornuftig samfundsmaessig planlag-
ning. Resultatet af EU-bestemmelserne og det-
te lovforslag bliver nemlig, at et velfungerende
samspil mellem de lokale myndigheder og pri-
vatbanernes tog- og buskersel splittes op og
baseres pd rent markedsmaessige styringsvil-
kar, hvor konsekvensen uvagerlig bliver en
forringet kollektiv trafikforsyning over for bor-

‘gerne.



