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F. t. 1. vedr. Frederikssundsbanen m.v.

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Baggrunden for lovforsiaget

I Trafikplan 2005 og den efterfolgende rammeaf-
tale for 1995-98 for DSB fra november 1994 er forud-
sat, at der skal satses pd jernbanens sterke sider og
relative styrke.

Dette geelder isaer de lange godstransporter og
passagertransport i de tetbefolkede bymaessige om-
rdder og over mellemlange afstande, f.eks. mellem
Ost- og Vestdanmark.

Derfor er der truffet beslutning om at styrke den
kollektive trafik i hovedstadsomrédet ved bl. a. at
investere i nye S-tog. Forslaget om udbygningen af
spor- og stationskapaciteten pa Frederikssundsba-
nen vil ligeledes styrke den kollektive trafik i hoved-
stadsomrddet, idet det herved bliver muligt med
10-minutters drift ogsd pd denne »S-togsfinger«.

2. @konomiske forhold m.v.

De skonomiske forhold i forbindelse med anleg
af et 2. spor og nye stationer pd Frederikssundsba-
nen og nedleggelse af en del af Amagerbanen er be-
skrevet i bemarkningerne til § 1 og § 3.

3. Miljomeessige konsekvenser

Inden fremszattelse af en anlaegslov for udbygnin-
gen af Frederikssundsbanen vil der veere foretaget en
miljeundersegelse, ligesom borgermeder i de beror-
te kommuner vil veere afholdt svarende til retningsli-
nierne i Radets direktiv nr. 85/337/EQF af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private pro-
jekters indvirkning pd miljeet (VVM direktivet).

4. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Langs Frederikssundsbanen befinder et af de f&
tilbagevasrende udbygningsomrader i Kebenhavns-
omradet sig. Udbygning af Frederikssundsbanen til
10 minutters drift og anleeg af nye stationer, hvor
Malgv Knudepunkt ligger i netop et sddant udbyg-
ningsomréide, vil fi betydning for den kommende lo-
kalisering af virksomheder, ligesom det vil blive me-

re attraktivt at bo og bosatte sig langs Frederiks-
sundsbanen.

5. Forhold til EU-retten

Udover de navnte miljgundersggelser vedrarende
Frederikssundsbanen indeholder forslaget ikke EU-
retlige aspekter.

6. Horing

Lovforslaget har veeret sendt til hering hos Stats-
ministeriet, Justitsministeriet og Finansministeriet.
Det har derudover veeret sendt til hgring hos berarte
amter og kommuner langs Frederikssundsbanen, og
hvad Amagerbanen angdr til hering hos Keben-
havns Kommune og Kebenhavns Havn.

-Bemcerkninger til de enkelte paragraffer
Til § 1

I rammeaftalen for DSB 1995-1998 er der i 1997
og 1998 afsat henholdsvis 155 og 105 mio. kr. til ud-
bygning af spor- og stationskapaciteten pd Frede-
rikssundsbanen. Straeekningen Ballerup-Frederiks-
sund har 20 minutters drift og er i dag den eneste
enkeltsporede S-bane-streekning.

Der foreligger allerede hjemmel til anlaeg af for-
laengelse af den dobbeltsporede bane fra Ballerup til
Milev og projektering af et 2. spor mellem Mélev og
Frederikssund ved lov nr. 146 af 24. april 1975. Men
under hensyn til at mere end 20 &r er gdet og ud fra
et gnske om, at Folketinget derfor fir lejlighed til at
tage stilling til projektet, foreslds en bekreftelse af
fornavnte lovhjemmel til projektering.

I rammmeaftalen for DSB for 1995-1998 mellem
regeringspartierne, Venstre og Det Konservative
Folkeparti er det forudsat, at der for at opnd 10 mi-
nutters drift skulle anlegges et 2. spor mellem Balle-
rup og Frederikssund og to nye stationer i Mélev
Knudepunkt og Gl. @lstykke — og evt. pd et senere
tidspunkt en ny station i St. Rerbak.

Det samlede projekt blev under rammeaftaledref-
telserne anslaet til 440 mio. kr., i prisniveau 1993,
incl moms. Dette overslag pa 440 mio. kr. var baseret
pé en indledende undersegelse, udfert af DSB. Den-



