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Det har varet en forudsaetning for Funder-udvalg-
ets forslag, at de overenskomstmassige problemer,
der vil opstd ved et mindre antal skibes overgang fra
DAS til DIS, lgses ved aftale mellem de involverede
organisationer. Bestemmelsen om ophavelse af
fartsbegraesninger for fragtskibe saettes forst i kraft
efter erhvervsministerens bestemmelse herom.

Bareboatregister-forslag.

" Det er i dag almindeligt, at danske rederier ikke
kun disponerer over skibe, som de ejer, men at de
ogsé disponerer over skibe, som befragtes pd lang-
tidslejekontrakter. Befragtning er i moderne rederi-
drift et vasentligt supplement til keb/salg af skibe.

Aftale om leje af skibe indgds ofte ved bareboat-
certepartier, hvor befragteren (lejeren) i lejeperioden
overtager de fleste af de befgjelser, som normalt ud-
pves af skibets ejer. Befragteren vil sdledes treffe af-
gerelse om skibets drift, herunder dets anvendelse,
bemanding og vedligeholdelse, dog kan alene ejeren
szlge eller pantsette skibet. Et bareboatcerteparti
indgés ofte for leengere perioder ad gangen.

Der er ved en bareboataftale fordele fremfor et
egentligt keb/salg. Sdledes er det ved bareboatbe-
fragtning i modsatning til salg muligt at bibeholde
skibets beldning i lejeperioden. Dette kan vere med
til at nedbringe omkostningerne. Ligeledes bevarer
et rederi, som bortbefragter ledig tonnage fremfor at
selge, ejendomsretten over skibet. Dette kan med-
virke til at nedseette risikoen for et tab i skonomisk
ustabile perioder, hvor det ikke altid er muligt fuldt
ud at sikre sig en kebers ekonomi eller at f en ga-
ranti for indtjeningsmulighederne. Nogle lande har
allerede 4bnet mulighed for, at rederier i deres skibs-
registre kan f3 registreret skibe p4 grundlag af en ba-
reboataftale, eller at et skib, der bareboatbefragtes af
en udenlandsk reder, midiertidigt kan fore det frem-
mede nationalitetsflag. Hverken Lov om Dansk In-
ternationalt Skibsregister eller Lov om skibsregistre-
ring giver i dag danske redere disse muligheder.

Den stgrste del af Funder-udvalget var enig om, at
det ville indebare forretningsmessige fordele og
kunne have en positiv effekt pd beskaftigelsen af
danske sefarende, hvis danske redere fik mulighed
for at lade udenlandske skibe, som de bareboatbe-
fragter, fore dansk flag.

Det foreslas derfor, at danske redere skal have
mulighed for at fi skibe, som de bareboatbefragter,
og som de séledes reelt disponerer over, optaget i et
dansk skibsregister med ret til at fore dansk flag med
de rettigheder og pligter, der folger deraf. Dette vil
fremme danske erhvervsinteresser og vaere med til at
forbedre konkurrenceevnen. Danske redere fir mu-
lighed for at benytte samme overenskomst pé de ski-

be, som der disponeres over, uanset om disse skibe
ejes eller lejes. Dette giver en fleksibilitet, som kan
veere nedvendig. Samtidig kan det ogsa vere en for-
del for den ansatte, idet de befragtede skibe ved at
fore dansk flag bliver undergivet danske regler pa
det sociale, det arbejdsmiljemassige og det sikker-
hedsmeessige omrade.

Danske redere kan ligeledes i forbindelse med
bortbefragtning af ledig dansk tonnage have behov
for at tilbyde befragteren, at denne far mulighed for
at sette skibet under fremmed flag med de rettighe-
der og pligter, som folger heraf. Et sddant flagskifte
kan veere en betingelse for, at den udenlandske reder
far de markedsadgange, der kan veaere knyttet til be-
stemte flag. Har en befragter ikke mulighed for et
flagskifte, kan det ikke udelukkes, at han foretraek-
ker skibe fra lande, som kan tilbyde et sddant. Det
kan veere til skade for danske rederes mulighed for at
udnytte deres tonnage optimalt og dermed fa betyd-
ning for konkurrenceevnen. Det er ikke hensigten, at
tillade dansk-ejede skibe at fgre nationalitetsflag fra
lande, som har en uacceptabel standard. Derfor vil
man alene tillade flagskifte til lande, som har ratifi-
ceret SOLAS (Konventionen om sikkerhed for men-
neskeliv til sgs), MARPOL (Konventionen om fore-
byggelse af forurening fra skibe), STCW (Konventio-
nen om minimumsuddannelse og om vagthold pa
skibe) og Lastelinjekonventionen samt ILO-Kon-
ventionerne nr. 87 angdende foreningsfrihed og be-
skyttelse af retten til at organisere sig, nr. 98 om ret-
ten til at organisere sig og fere kollektive forhandlin-
ger og nr. 147 om minimumsnormer i handelsskibe.

Efter forslaget kan et dansk skib, som bareboatbe-
fragtes til en udenlandsk reder, kun f4 lov til at fore
et andet nationalitetsflag end det danske, hvis det
fremmede flag er godkendt af erhvervsministeren.
Det foreslas, at denne godkendelse sker efter forud-
gdende hering i Skibstilsynsradet, hvor de danske
spfartsorganisationer, savel pa arbejdstager- som pd
arbejdsgiversiden, er reprasenteret.

Under hensyntagen til de danske internationale
forpligtelser er det foresldet, at betragte andre EU-
eller E@S-landes flag, som umiddelbart godkendte.

Den storste del af Funder-udvalget var ogsd enig
om, at en mulighed for danske redere for at tilbyde
befragtere af dansk tonnage at lade sddanne skibe
fore udenlandsk flag, ville indebeere forretningsmaes-
sige fordele. Man udtrykte dog samtidig bekymring
for misbrug af en sddan mulighed. Man har som eks-
empler pd misbrug navnt, at en dansk reder bort-
chartrer til en udenlandsk ejer, i hvis virksomhed
den danske reder selv har en ikke ubetydelig skono-
misk interesse. Der er ogsa naevnt muligheden for, at
en dansk reder tager et bortcharteret skib under



