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Bilag til tilleegsbet. o. lovf. vedr. buskersel

Trafikministerens besvarelse af samridssporgsmal vedrorende forslag til lov om @ndring af lov om
buskersel (L 136) samt sendringsforslag af 9. maj 1996

Sporgsmadl:

»Ministeren bedes redegere for modsact-
ningsforholdet mellem henvendelsen fra Tu-
ristvognmandenes Landsforening, jf. bilag 58,
og henvendelsen fra Landsforeningen Ung-
domsringen, jf. bilag 56, herunder szerligt i re-
lation til begrebet »registreret bruger«, samt
redegore for den eksisterende retstilstand for
udlén, jf. Trafikministeriets retningslinjer ved-
rorende afgraensning af ikkeerhvervsmacssig
personbefordring over for erhvervsmassig
buskersel og hyrekersel.«

Svar:

Indledningsvis — for jeg foretager en ngje
gennemgang af de omtalte retningslinjer med
fokus pd begrebet »registreret bruger« samt
den eksisterende retstilstand for udlan - vil jeg
sige, at modsatningsforholdet mellem de to
henvendelser synes at bero pa nogle misforsta-
elser hos Turistvognmandenes Landsforening
og SiD af den galdende retstilstand p& omré-
det, herunder sezrligt den misopfattelse, at
foreninger efter de galdende regler ikke kan
udfere ikkeerhvervsmassig og dermed tilladel-
sesfri kersel i busser 1ant af andre foreninger.

Det er derfor heller ikke korrekt, ndr TL og
SiD skriver, at i det tilfelde, hvor en fodbold-
klub ejer en bus, kan naboklubben ldne den,
men den kan ikke anvende bussen til befor-
dring af sine medlemmer,

Af ministeriets retningslinjer af 1. juli 1992,
som udvalget netop har modtaget kopi af tilli-
ge med en skriftlig besvarelse af samréds-
sporgsmilet, fremgdr det, som TL og SiD ogsé
anforer, at fire kriterier skal veaere opfyldt, for
at keorslen kan anses for ikkeerhvervsmaessig
og dermed kan udferes tilladelsesfrit:

1) Kerslen skal udferes vederlagsfrit

2) af den registrerede ejer eller bruger af kere-
tasjet eller en ansat hos denne, og

3) kerslen skal vare et led i anden virksom-
hed, idet der

4) udelukkende ma befordres personer med

nzrmere tilknytning til ejeren eller bruge-
ren.

Udgangspunktet er sdledes, at ikkeerhvervs-
massig kersel skal udferes af den, der i hen-
hold til de almindelige registreringsbestem-
melser, som er fastsat i medfer af ferdselslo-
ven, er registreret som ejer eller bruger af bus-
sen.

Men siden de nuverende retningslinjer trad-
te i kraft den 1. juli 1992, har der, som det tyde-
ligt fremgar af bemerkningerne til punkt 2) i
retningslinjerne, veeret mulighed for, at ikkeer-
hvervsmassig korsel tillige kan udferes i lejede
busser, ndr blot kerslen foretages inden for
Danmarks greenser. .

Dermed indfertes en udvidelse af kredsen af
mulige transporterer inden for ikkeerhvervs-
massig kersel, idet en lejer i sagens natur ikke
er den registrerede ejer/bruger.

Umiddelbart synes TL og SiD i henvendel-
sen af 28. maj 1996 at vaere enige i, at det hele
tiden har varet muligt for foreninger at anven-
de lejede busser til sddan tilladelsesfri keorsel.

Uenigheden synes at opstd, ndr der bliver ta-
le om ldn.

Trafikministeriet og Faerdelsstyrelsen har
ved administrationen af disse retningslinjer
gennem de snart 4 &r, de har eksisteret, side-
stillet 14n og leje i relation til retningslinjerne,
hvilket tillige fremgdr af min besvarelse af ud-
valgets spergsmdl 26, hvor udvalget bad mig
foretage en sondring mellem leje og udlan set i
lyset af L 136.

Foreninger, klubber m.v. har derfor gennem
de sidste 4 ar kunnet udfere ikkeerhvervsmaes-
sig og dermed tilladelsesfri korsel med en bus,
de har lant af f.eks. naboforeningen — og ikke-
erhvervsmeessig korsel er der kun tale om, sd-
fremt samtlige forncevnte kriterier er opfyldt,
herunder bl.a., at der skal vare en naermere til-
knytning mellem i disse tilfzlde ikke den regi-
strerede ejer/bruger, men ldneren og de perso-
ner, der befordres.

Dette kan eksempelvis vaere en fodboldklub,
der efter at have 1ant en bus befordrer sine spil-



