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gennem andre virkemidler er muligt at f&
befolkningen til at veelge mere energiekonomi-
ske biler-og/eller mere energmkonommke trans-
portformer.

Muligheder for reduktioner i COZ-emlssmnen
gennem anvendelse af andre drivmidler end
benzin og diesel med mindre CO,-indhold;, -
f.eks. biobraendsler, skal lobende vurderes. P&
leengere sigt vil der sandsynligvis veere mulig-
hed for en sddan omlegning, men pd Kortere
sigt er mulighederne begransede. Eksempelvis
peger hidtidige undersegelser pa, at det er for-
bundet med sterre omkostninger og energifor-
brug at producere biobreendsler til transport- -
sektoren end til andre energiforbrugende sekto-
rer. Derfor ber biobreendsler i forste omgang
anvendes i andre sektorer.

-.En gget satsning pa de teknologiske muhghe-
der vil sandsynligvis ikke veere tilstraekkeligt til
at opfylde den nuvarende CO,-maélseetning, i
transportsektoren, hvorfor der mé tages andre
initiativer i anvendelse. Initiativer, der ofte

fremhaeves i-den forbindelse, er mulighederne .

for en omlzegning af biltransport til cykel, gang
og kollektiv trafik gennem en forbedring af
grundlaget for disse transportformer.

Nar det drejer sig om en omleegning til cykel-
og gang, er der ingen tvivl om, at det kan fore til

en reduktion af CO,-emissionerne. Imidlertid er

det begraenset, hvor meget transport der kan
omlaegges til cykel og gang. I disse &r tages

adskillige initiativer til at forbedre cyklisternes

forhold, og i forbindelse med regeringens hand-
hngsplan vil denne indsats blive overvejet neer-
mere i relation til mulighederne for COz-reduk—
tioner.

Nar det drejer sig om kollektiv trafik, er sagen
naturligvis noget mere kompliceret, idet kollek-
tiv trafik som bekendt ogsd bruger energi. I "
storre byer vil den kollektive trafik veere mere
energiokonomisk end biltransport, mens det
modsatte naturligvis godt kan veere hlfaeldet i
mindre bysamfund.

Regeringens politik er, at muhghederne for at
mindske CO,-emissionerne ved at forbedre den
kollektive trafik skal udnyttes. I disse &r foreta-
ges store investeringer i den kollektive' trafik.
Begrundelsen for investering er ofte ikke pri-

meert CO,-spergsmél, men andre fordele, der -

knytter sig til den kollektive trafik.
Jeg teenker her pa de store investeringer i kol-

lektiv trafik i hovedstadsomradet og de faste -

jernbaneforbindelser over @resund og Store-
beelt. |

Jeg haber, at den brede interesse i Folketinget
for kollektiv trafik ogsé vil sld igennemy, nér vi
skal drefte de fremtidige investeringer i hoved-~
jernbanenettet. Trafikministeriet har netop - - -
udsendten rapport om de undersogelsesarbej-" -
der, der er igangsat pd dette omrade. - i

Der peges nogle gange pé, at det iser er bil-:-
pendlingen, dér bar omlagges til cykel-, gang- -
og kollektiv trafik. I den forbindelse er det-vig- -
tigt at veere opmeerksom pé, at bilkersel mellem
bolig og arbejdsplads kun udger omkringen-
tredjedel af den samlede bilkersel, og kun en del’
af denne kersel finder sted i sterre byer, hvor.
der kan ske en energlbesparelse ved omlaegnmg
af kerslen til kollektiv trafik. :

En meget stor del af bllkerslen er frlhdskfar— :
sel; hvor omlegning til kollektiv trafik vil veere
meget, meget vanskelig, Dette understreger-
endnu en gang, at der er graenser for mulighe~-
derne for at opnd CO,-reduktioner ved omlaeg- -
ning af biltransport til cykel-, gang--og kollektiv
trafik, men det er lige s klart, at en omlagning -
af bilpendling kan spare energi, iseer hvis:
mulighederne for omlegning til cykel-, gang-
og kollektiv trafik. kombineres med en akhv
lokaliseringspolitik. ‘

I det foregdende har jeg neevnt nogle temaer,
der har veeret centrale i den politiske debat, men
herudover er der f.eks. muligheder for at spare ' -
energi ved: at fremme energirigtig kersel og i *
samarbejde med godstransporterhvervet vurde-
re mulighederne for en:optimering"af gods-.
transporten. Indsatsen til CO,-reduktioner pa
transportomradet. kan sdledes-ske pa flere for-:
skellige méder. Der vil veere tiltag, som det =
sandsynligvis er forholdsvis nemt at opné bred .-
politisk enighed om som f.eks. satsning pa mere:
energiogkonomiske biler. .

Ideer til nye initiativer ex velkomne Nogle vil
maske vise sig at vaere ganske fantasifulde;, men-
maske urealistiske, mens andre vil veere umid- -
delbart egnede til neermere overvejelser: Rege-
ringen er &ben for nye ideer og dialog herom."

Til foréret vil regeririgen som sagt fremleegge
en samlet handlingsplan for CO,-reduktioner, |
hvoraf det vil fremgd, hvorledes indsatsen i
t‘ransportsektoren er afvejeti forhold til andre-
sektorer, og jeg haber, vi til den tid far en kon— :
struktiv. debat om udsplllet : :



